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positiv

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
16.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Brand Entscheidung
24.08.2023 Mobilitdtsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Brand nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
beauftragt die Verwaltung, das Umsetzungskonzept insbesondere in Bezug auf kurzfristig
realisierbare MaRnahmenvorschlage unter Beriicksichtigung von Ergebnissen der politischen

Beratung weiter auszuarbeiten.

Der Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die
Verwaltung, das Umsetzungskonzept insbesondere in Bezug auf kurzfristig realisierbare
MafRnahmenvorschlage unter Berilcksichtigung von Ergebnissen der politischen Beratung weiter

auszuarbeiten.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
. Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 20xx 20xx ff. kosten (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MalRnahme flr die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof} mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

X nicht

nicht bekannt

Das Mobilitatskonzept Aachen Brand soll als Leitlinie fir die zuklnftige, nachhaltige
klimafreundliche Mobilitatsentwicklung in Aachen Brand dienen. Mit der Umsetzung von
einzelnen MalRnahmen werden positive Effekte auf den Klimaschutz erwartet, die zum

aktuellen Zeitpunkt aber noch nicht ermittelbar sind.
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Erlauterungen:

Auf Grundlage von Ratsantragen der CDU-Fraktion und der Griinen-Fraktion in der Bezirksvertretung
Aachen-Brand wurde die Verwaltung durch entsprechende Beschliisse der Bezirksvertretung am
09.12.2020 und des Mobilitdtsausschusses am 18.02.2021 beauftragt, die Erarbeitung eines Mobilti-
tatskonzeptes flr den Bezirk Aachen-Brand auszuschreiben. Nach dem Ausschreibungsverfahren

wurde Ende 2021 der Auftrag an das Biiro Spiekermann Ingenieure, Disseldorf, vergeben.

Ziel des erarbeiteten Konzeptes ist, in Erganzung und unter Berlicksichtigung der gesamtstadtischen
Plane und Konzepte (z.B. Verkehrsentwicklungsplanung, Integriertes Klimaschutzkonzept) eine Leit-
linie fur die zuklnftige, nachhaltige und integrierte Mobilitatsentwicklung und das darauf gerichtete

politische Handeln im Bezirk auszuarbeiten.

Die Erstellung des Mobilitdtskonzepts orientierte sich an den Leitlinien der auf europaischer Ebene als
Richtlinie erlassenen ,Sustainable Urban Mobility Plans“ (SUMP), die zum Ziel haben, ganzheit-lich,
langfristig und nachhaltig einen Beitrag zur Erreichung der Klimaziele zu leisten. Dafiir werden nicht
nur alle relevanten Formen der Mobilitat in die Planung einbezogen, sondern auch die Bediirf-nisse

der Birger*innen und Nutzer*innen des 6ffentlichen Raums in den Mittelpunkt gestellt.

Durch die Beteiligung von Offentlichkeit und relevanten Stakeholdern wurden zahlreiche Hinweise und
Vorschlage aufgegriffen. Dazu wurde u. a. eine digitale Beteiligungsplattform genutzt und ein
Infostand auf dem Fest des Biirgervereins Brand im September 2022 genutzt. Daneben wurden ver-
schiedene, offentliche Veranstaltungen (Blrgerwerkstatt, 6ffentliche Radrundfahrt respektive Orts-
begehung mit den Planer*innen, Zukunftswerkstatt sowie eine Kinder- und Jugendkonferenz) durch-
gefihrt, die den direkten Austausch mit dem Planer-Team ermdglichten. Auch die kontinuierliche
Abstimmung mit Akteuren aus Aachen-Brand, der Fachverwaltung und weiteren mobilitatsrelevanten

Stakeholdern waren ein zentraler Bestandteil der Projektarbeit.

Der Bearbeitungsprozess und die Ergebnisse des Mobilitdtskonzeptes Aachen Brand sind im Erldu-
terungsbericht sowie in den Anlagen in Form eines MalRnahmenkataloges und einzelnen MalRnah-
men-Steckbriefen dargestellt.

Das beauftragte Bliro Spiekermann Ingenieure wird den Prozess und die wesentlichen Ergebnisse

dariber hinaus in der Sitzung der Bezirksvertretung Aachen Brand am 16.8.2023 vorstellen.

Weiteres Vorgehen

Die Verwaltung wird unter Berlcksichtigung der Ergebnisse aus der politischen Beratung das Um-
setzungskonzept insbesondere in Bezug auf kurzfristig realisierbare MalRnahmenvorschlage weiter
ausarbeiten und entsprechende Vorschlage fir prioritar umzusetzende MalRnahmen in die politische

Beratung einbringen.
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Anlagen (nur digital im Ratsinformationssystem)

Anlage ,Mobilitdtskonzept Aachen Brand — Endbericht*

Anlage 1.1 — MalRBnahmenkatalog (konkreter Ortsbezug)

Anlage 1.2 — MalBnahmenkatalog (weitere Maf3nahmen und Handlungsfelder)
Anlage 2 — Malinahmensteckbriefe

Anlage 3 — Ablaufplan Evaluation

Anlage 4 — Dokumentation Beteiligungsverfahren

Anlage 5 — Dokumentation Online Blrgerwerkstatt

Anlage 6 — Dokumentation Radtour

Anlage 7 — Dokumentation Ortsbegehung

Anlage 8 — Dokumentation Infostand Birgerfest

Anlage 9 — Dokumentation Kinder- und Jugendkonferenz

Anlage 10 — Dokumentation Zukunftswerkstatt

Anlage 11 — Ergebnisse Mobilitatsprojekt Gesamtschule Aachen-Brand

Anlage 12 — Dokumentation Online-Elternbefragung

Vorlage FB 61/0718/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 05.07.2023 Seite: 6/6



stadtaachen

> spiekermann
Dorsch Gruppe

—
|“||

MOBILITATSKONZEPT AACHEN-BRAND

ANLAGE 4: DOKUMENTATION
BETEILIGUNGSVERFAHREN
GESAMT

Auftraggeber:  Stadt Aachen

Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur
Auftragnehmer: spiekermann ingenieure gmbh
Stand: 28.06.2023 | Version 1.0
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1.1 Beteiligungsverfahren

Zu Beginn des Projektes erfolgte eine Akteursanalyse, in deren Zuge relevante Akteure
fur den Planungsdialog sowie Schlisselpersonen (,Multiplikatoren®) fiir die Ansprache und
Aktivierung der Brander Bevdlkerung identifiziert wurden. Neben den Verwaltungsmitarbei-
ter:innen der Stadt Aachen wurden weitere Behdrden und kommunale Unternehmen, bspw.
die Aachener Stralienbahn und Energieversorgungs-AG (ASEAG) und weiteren Tragern
offentlicher Belange, z. B. die Polizei und Feuerwehr, in den Planungsprozess einbezogen.

Far die Ansprache und gezielte Motivation zur Mitwirkung der Brander Bevolkerung wurden
zentrale offentliche Einrichtungen, wie z. B. Birger- und Sportvereine, Schiitzen- und Kar-
nevalsgesellschaften wie auch kirchliche und soziale Einrichtungen, in die Kommunikation
eingebunden. Da die Kinder- und Jugendbeteiligung einen besonderen Schwerpunkt im
Projekt bildete, wurden in Brand samtliche Kinderbetreuungs- und Bildungseinrichtungen,
also Schulen, Kindergarten, Kindertagesstatten, sowie Jugendfreizeiteinrichtungen fir eine
dezidierte Ansprache im Projekt identifiziert. Um neben den explizit an den verkehrlichen
Themen interessierten Burger:innen auch diejenigen zu Wort kommen zu lassen, die in
Beteiligungsprozessen in der Regel unterreprasentiert sind, wie z. B. Senior:innen, Jugend-
liche oder mobilitdtseingeschrankte Personen, wurden diese gesondert adressiert bzw.
druckte Veranstaltungshinweise in zielgruppenrelevanten Einrichtungen aufgehangen.

Fir das Mobilitdtskonzept Aachen-Brand wurde eine projektspezifische Online-Beteili-
gungsplattform' aufgebaut, die neben der projektbezogenen Webseite der Stadt Aachen
dazu diente, grundsatzliche Informationen zum Projekt vorzustellen, Uber verschiedene
Veranstaltungen und Mitwirkungsmaglichkeiten im Projekt zu informieren und mittels einer
kartenbasierten Befragung die Mdglichkeit anzubieten, im Hinblick auf spezifische Ver-
kehrsarten (FuRverkehr, Radverkehr, Offentliche Verkehrsmittel [Bus], Kfz-Verkehr und
Sharing-Angebote) individuelle Mangelhinweise und Verbesserungsideen sowie sonstige
mobilitdtsrelevante Hinweise zu duRern. Die Veroéffentlichung jener Beitrage auf der Platt-
form ermdglichte anderen Interessierten wiederum, diese Eintrage zu kommentieren bzw.
eine positive Zustimmung oder eher kritische Haltung zum Ausdruck zu bringen. Da die
kartenbasierte Befragung sehr gut angenommen wurde, wurde die Mdglichkeit zur dorti-
gen Beteiligung bis zum 30. November 2022 gewahrleistet. Insgesamt gingen tber 300
Beitrage und Kommentare auf der Plattform ein.

T Online unter: https://adhocracy.plus/mobilitaetskonzept-brand/
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Birger*innenwerkstatt
am 12. Mai 2022

Online-Beteiligung
ab 26. April 2022

Die Beteiligung ist aktuell nicht maglich. Sie hat am 30. ber 2022 23:59 geendet.

Phase zur Einreichung von Ideen

26. April 2022 00:00 - 30. September 2022 23:59

An dieser Stelle konnen alle Hinweise, die Sie zu Verkehrsmitteln in Aachen-Brand haben, eingegeben und kommentiert
werden. Bitte verorten Sie lhre Hinweise auf der Karte. Klicken Sie dazu auf "Idee anlegen". Sie miissen angemeldet sein, um
Hinweise eingeben/ kommentieren zu knnen.

Bewertungsphase

1. Oktober 2022 00:00 - 30. November 2022 23:59

Bewertung zuvor angelegter ideen.
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Abbildung 1: Kartenbefragung auf dem Online-Beteiligungsportal adhocracy+

Screenshot der Online-Beteiligungsplattform adhocracy+ zum ,Mobilitatskonzept Aachen-Brand® | Abruf am
12.12.2022

Neben der rege genutzten Online-Beteiligungsplattform wurden auch verschiedene Vor-
Ort-Veranstaltungen und -Beteiligungsformate angeboten, zu denen die interessierte
Offentlichkeit eingeladen wurde. Alle Veranstaltungen waren darauf ausgelegt, neben einer
Offentlichkeitsinformation zum Projektfortschritt auch die interessierten Personen interaktiv
in die Veranstaltungen einzubeziehen. Die erste Burgerveranstaltung wurde urspriinglich
als Vor-Ort-Burgerwerkstatt geplant, musste letztlich jedoch aufgrund pandemiebedingter
Vorgaben als Online-Veranstaltung durchgefuhrt werden. In Kleingruppen wurden die Ver-
kehrsarten

= FulRverkehr
= Radverkehr

» Offentlicher Personennahverkehr
= Kfz-Verkehr
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... vertieft und die jeweiligen verkehrlichen Probleme und Situationen mit Handlungsbe-
darf erfasst.

Basierend auf der selbststdndigen Bestandsanalyse des Gutachter-Teams (Desk Rese-
arch), den bis dato erfolgten Online-Rickmeldungen in adhocracy+ sowie den Erkenntnis-
sen aus der genannten Online-Blrgerwerkstatt wurden je eine gefiihrte Radtour bzw. ein
begleiteter Biirgerspaziergang durch Aachen-Brand organisiert, deren Routen zu den am
haufigsten benannten Problemfeldern im Bezirk fihrten. Zu beiden Veranstaltungen waren
alle interessierten Personen eingeladen, die entsprechende Vorab-Information erfolgte
cross-medial Uber verschiedenste analoge und Online-Informationskanale. Zuzuglich einer
Vertreterin / eines Vertreters aus der Fachverwaltung sowie zwei Projektverantwortlichen
des zustandigen, beratenden Ingenieurbiros fanden sich sowohl zum Blrgerspaziergang
am 31. Mai 2022 als auch zur Radtour am 01. Juni 2022 jeweils zwdlf Teilnehmer:innen
ein. An den jeweils vorab ausgewahlten Stationen wurde gemeinsam die gegenwartige ver-
kehrliche Situation erértert und daran anknipfend mégliche Lésungen diskutiert. Die zent-
ralen Themen der Radtour waren unter anderem:

= Bike- und Carsharing (Mobilstation) Brander Bahnhof

» FahrradstralRe Karl-Kuck-Stral3e

= Gesamtschule Brand: Schulwegsicherheit

= Vennbahnweg: Querungsstellen

= Vorfahrtsregelungen Niederforstbacher Stralle

= Konflikte Trierer Stralde

= Querungsmdglichkeit Freunder Landstrale (Hohe Josefsallee)

Der Birgerspaziergang war explizit so angelegt, dass auch mobilitdtseingeschrankte Per-
sonen die Route absolvieren kénnen. Folgende Themen wurden an den Stationen thema-
tisiert:

= Aufenthaltsqualitdt am Marktplatz Brand

= Hol- und Bringverkehre an der Grundschule / Elternhaltestelle vor Marktschule

= Teilweise schwer einsehbare Kreuzungen, z. B. Ringstrae / Marktstralie

= Querende Personen zwischen den Parktaschen rund um den Marktplatz

= Trierer Strale: Konflikte Radfahrer durch endenden Radweg

= Schmaler Gehweg entlang der Trierer Stralle

= Bushaltestelle Trierer Stral3e

= Schleichverkehre im Wohngebiet (Kfz-Schleichverkehr durch Auf der Ell / Ellerstral3e)

= Problem Gehwegparken, erlaubtes Gehwegparken und unerlaubtes Gehwegparken

= Fulgangerquerung Nordstralie

= Vernetzung Bike- und Carsharing am Brander Bahnhof

= Aufenthaltsqualitat Brander Bahnhof
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Die Ergebnisse der Veranstaltungen flossen in die Analyse der Ist-Situation des Bezirks
ein.

Einen besonderen Schwerpunkt im Mobilitatskonzept bildete die Berlicksichtigung der Kin-
der- und Jugendmobilitit. Da sich das Mobilitdtsverhalten von Kindern und Jugendlichen,
die als besonders schutzbedurftige Verkehrsteilnehmergruppe gelten, zum Teil deutlich von
dem der erwachsenen Verkehrsteilnehmer:innen unterscheidet und gleichzeitig die Anfor-
derungen an verkehrliche Infrastruktur héher sind, wurden zu Beginn des Projektes ver-
schiedene Materialien erarbeitet, mit denen die ortlichen Akteure der Kinder- und Jugend-
mobilitdt in Aachen-Brand die Verkehrssituation gemeinsam mit Kindern und Jugendlichen
unter die Lupe nehmen kénnen. In einer Online-Informationsveranstaltung mit den diesbe-
ziuglich bedeutenden Akteuren wurden die entsprechenden Materialien sowie ein Zeitplan
bis zur értlichen Kinder- und Jugendkonferenz vorgestellt. AnschlieRend wurden jene Ma-
terialien zur Anregung bzw. Begleitung eines Malwettbewerbs zur Mobilitat in Aachen-
Brand sowie eine Anleitung zur selbststdndigen Durchfihrung von Mobilitatschecks im
Schulumfeld zur Verfligung gestellt.

Den Abschluss der umfanglichen Kinder- und Jugendbeteiligung stellte eine Kinder- und

Jugendkonferenz dar, die im Rahmen der Europaischen Mobilitdtswoche 2022 am

20.09.2022 in der Stadtischen Gesamtschule Aachen-Brand veranstaltet wurde. Im Zuge

der Prasentation und Diskussion der bis dato von den Kindern und Jugendlichen erstellten

Bilder des Malwettbewerbs sowie eines umfanglichen Mobilitdtschecks sowie weiterer in-

teraktiver Formate wurden die Kinder und Jugendlichen zur aktiven Teilnahme und Beteili-

gung animiert. Im Zentrum des Interesses standen insbesondere folgende Fragen:

= Nahmobilitdt und Aufenthaltsorte in Brand: ,Wohin gehe und fahre ich in Aachen-
Brand?*

= Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen in Brand: ,Wie komme ich zu diesen Orten?
Welche Besonderheiten gibt es auf den Wegen?*

= Mobilitdtsbezogene Zukunftswinsche der Kinder und Jugendlichen in Brand?

= Welche Forderungen zur Kinder- und Jugendmobilitat leiten sich flur das Mobilitatskon-
zept Aachen-Brand ab?

Neben dieser direkten Einbindung von Kinder- und Jugendlichen wurden auch die Eltern
von Kindern und Jugendlichen aller Altersklassen mittels einer dezidierten Online-Elternbe-
fragung involviert. Schwerpunkte dieser Befragung, die mit 152 Teilnehmer:innen und teil-
weise sehr ausfuhrlichen Rickmeldungen einen regen Zulauf verzeichnete, waren:

= Haushaltszusammensetzung und Mobilitatsressourcen
=  Mobilitdt auf Schul- und Kindergartenwegen
= Mobilitdt mit Kindern auf Alltagswegen

Fur die weitere, allgemeine Bekanntmachung des Projekts und speziell fir die Aufrufe zur
Teilnahme an der Kinder- und Jugendkonferenz und der Zukunftswerkstatt wurde neben
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den benannten Online-Informationskanélen insbesondere auch das ,Festwochenende an-
Iasslich des 50-jahrigen Bestehens des Birgervereins Brand“ (Burgerfest) genutzt: An ei-
nem Informationsstand stand das Planer-Team am 10. und 11.09.2022 bereit, um mit
interessierten Burger:innen Mobilitdtskonzept in den Austausch Uber das bezirkliche Mobi-
litdtskonzept zu kommen und Uber mégliche Lésungen fir verkehrliche Probleme in Brand
zu diskutieren. Darliber hinaus wurden Einladungsflyer fir die bevorstehenden Veranstal-
tungen (Kinder- und Jugendkonferenz, Zukunftswerkstatt) verteilt sowie Plakate an Strom-
kasten im Bezirk aufgehangen.

Das finale, allgemein &ffentliche Beteiligungsformat im Projekt bildete die Zukunftswerkstatt
am 21.09.2022 in der Stadtischen Gesamtschule Aachen-Brand. Der Hauptanliegen der
Veranstaltung bestand in einer Prasentation und gemeinsamen Diskussion der Zwischen-
ergebnisse. Im Fokus standen u. a. die Bestandsanalyse, die Ziele der verkehrlichen Ent-
wicklung sowie diesbezlglich identifizierte, bedeutsame Malinahmenbereiche. In vier
Werkstatten wurden folgende Handlungsfelder zu Fu- und Radverkehr sowie OPNV und
Kfz-Verkehr vertieft:

= Handlungsfelder des Radverkehrs: Radverkehrsanlagen fur flieRenden und ruhenden
Radverkehr, Knotenpunkte (Einmindungen / Kreuzungen) und Querungshilfen sowie
Radservice-Elemente

= Handlungsfelder des Fuliverkehr: Gehweginfrastruktur, Knotenpunkte und Querungen,
Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit/ Design fur alle

= Handlungsfelder OPNV: Infrastruktur und Verkehrsangebot, Betrieb und Marketing,

= Handlungsfelder Kfz-Verkehr: Stralenverkehrslenkung und Stral3eninfrastruktur, Stra-
Renverkehrsorganisation flieRender und ruhender Verkehr

Etwa 30 Burger:innen folgten der Einladung und diskutierten mit Vertreter:innen der Ver-
waltung und dem Gutachter-Team Uber aus ihrer Perspektive begrifienswerte wie auch
kritisch zu beurteilende Gestaltungsansatze. Wie auch im Falle aller weiteren Beteiligungs-
formate flossen die geaulierten Riickmeldungen der Zukunftswerkstatt in die weitere Pro-
jektbearbeitung ein.
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Abbildung 2: Diskussionen in den Werkstatten der Zukunftswerkstatt

Fotos: spiekermann ingenieure

Neben diesem kontinuierlichen 6ffentlichen Dialog und Diskurs mit der Burgerschaft wurde
wahrend der gesamten Projektlaufzeit auch ein fortwdhrender Austausch zwischen dem
Gutachter-Team, verschiedenen Fachbereichen der Aachener Stadtverwaltung sowie
sonstigen relevanten, 6ffentlichen Stakeholdern gepflegt. Im Sinne eines Planungsdialogs
fanden — inhaltlich und terminlich angelehnt an relevante Arbeitsschritte und Zwischener-
gebnisse im Projekt — vier Online-Veranstaltungen statt, in denen jeweils Arbeitszwischen-
ergebnisse vorgestellt und diese anschliel3end intensiv diskutiert wurden. Folgende Inhalte
wurden in den einzelnen Besprechungen vertieft:

= Ersten Arbeitsbesprechung: Vorstellung des Projekts und erste Zwischenergebnisse der
Bestandsanalyse. Diskussion zu weiteren verkehrsspezifischen Hinweisen und mobili-
tatsrelevante Themen fir das Projekt

= Interner Workshop: Vorstellung Inhalte, Ablauf und Material der ersten Blirgerwerkstatt.
Diskussion zu weiteren Vertiefungsthemen fiir die Kleingruppen der Burgerwerkstatt

= Zweite Arbeitsbesprechung: Vorstellung des Projektstands und Diskussion der Hand-
lungsfelder und MalRnahmenbereiche je Verkehrssektor in Vorbereitung der Zukunfts-
werkstatt

= Dritte Arbeitsbesprechung: Vorstellung von Programm und Ablauf der Zukunftswerkstatt
und Jugendkonferenz. Diskussion zu inhaltlichen und organisatorischen Unterstit-
zungsmoglichkeiten

Die Arbeitsstande des Mobilitatskonzepts Aachen-Brand wurden dariber hinaus am 12.
Januar 2022, am 22. Juni 2022 und am 30. November 2022 in interfraktionellen Gespra-
chen mit politischen Vertreter:innen des Bezirks Brand diskutiert und Hinweise fir die wei-
tere Bearbeitung aufgenommen.
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1.2 Ergebnisse aus dem Beteiligungsverfahren

Die Mitwirkungsmoglichkeiten in verschiedenen Veranstaltungen, (Online-)Befragungen
und der kartenbasierten Beteiligungsplattform wurden je nach dezidierter Frage- bzw. Ziel-
stellung, Termin und Ort des jeweiligen Formats von verschiedensten Personengruppen
wahrgenommen. Die jeweiligen Veranstaltungen und Formate wurden separat dokumen-
tiert und kdnnen den Anlagen dieses Berichts enthommen werden.

Als aulerst wertvoller Impulsgeber fur das Mobilitatskonzept erwies sich insbesondere die
kartenbasierte Online-Beteiligung (siehe Abbildung 1): Uber 230 Verbesserungsideen
oder Mangel-Hinweise wurden von der Birgerschaft hinterlegt, weiterhin wurden 130 da-
rauf Bezug nehmende Kommentare geauliert. Abgesehen vom teilweise hohen inhaltlichen
Wertgehalt einzelner Beitrdge vermittelt die Gesamtschau der eingegangenen Meldungen
einen sehr guten Eindruck sowohl Gber raumliche wie auch inhaltliche Schwerpunkte, die
die Brander Burger:innen im Hinblick auf ihr Mobilitatsverhalten bzw. das Verkehrsgesche-
hen im Bezirk beschaftigen.

Aus raumlicher Perspektive ist zu erkennen, dass sich die Uber 230 von den Blrger:innen
konkret verorteten Optimierungs- und Defizithinweise nicht gleichmaRlig Uber das Bezirks-
gebiet verteilen, sondern erwartungsgemafn punktuell oder strallenabschnittsweise haufen.
Fur die in Abbildung 3 veranschaulichten raumlichen Schwerpunkte wurden vorab jene
Ruckmeldungen herausgefiltert, die einen ortsunspezifischen bzw. das gesamte Bezirks-
gebiet betreffenden Charakter aufwiesen (dies betraf insbesondere die OPNV-bezogenen
Meldungen, in denen bspw. eine allgemeine Qualitatsverbesserung des Busverkehrs im
Bezirksgebiet gewlinscht wurde). In den inhaltlichen Auswertungen wurden jene Beitrage
selbstverstandlich bertcksichtigt.

Raumliche Konzentrationen einzelner Meldungen sind entlang der Trierer Strale, Freunder
Stralte, RombachstralRe, den Stralienziigen rund um den Marktplatz, den Marktplatz selbst
betreffend sowie dem nahe gelegenen Knotenpunkt Trierer Stral3e / Freunder Landstralle
/ Marktstral3e zu erkennen.

Inhaltlich deckten die eingegangenen Meldungen samtliche Themen ab, mit denen sich
dieses Mobilitatskonzept auseinandersetzt. Gleichwohl sind nicht nur raumliche, sondern
auch inhaltliche Schwerpunkte zu identifizieren.
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Abbildung 3: Verortung von Beitragen in kartenbasierter Online-Beteiligung

Eigene Darstellung basierend auf Geobasisdaten und Sachdaten:
» © basemap.de / BKG Februar 2023
» © Stadt Aachen (Fachbereich Geoinformation und Bodenordnung)

Etwa 70 % der auf dieser Plattform eingegangenen Meldungen sind aus Perspektive von
FuBganger:innen oder Radfahrer:innen formuliert und weisen auf verkehrsartentypische
Defizite hin oder auRern allgemeine Winsche bzw. in teils sehr konstruktiver Weise auch
konkrete Verbesserungsvorschlage. Eine weitere inhaltliche Kategorisierung aller einge-
gangenen Beitrage schlisselt die 15 am haufigsten problematisierten Themen auf (abstei-
gende Reihenfolge nach Haufigkeit):
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= Fuf- und Radverkehr: Einmindung/Kreuzung problematisch (z. B. fehlende Querungs-
hilfe, weitere Ursachen)

= Subjektive Wahrnehmung der Nichteinhaltung von Verkehrsregeln seitens anderer Ver-
kehrsteilnehmer:innen (z. B. Uberschreiten zuldssiger Hochstgeschwindigkeit)

= Radverkehr: Radverkehrsanlage fehlend/ungentigend

= Ful- und Radverkehr: Konflikte ZufuRgehende und Radfahrende

= Verkehrssituation nicht intuitiv

= Sichteinschrankungen

= Kfz-Verkehrsaufkommen zu hoch

= Fulverkehr: Gehweg zu schmal (Grund: Gehwegparken)

= Ful- und Radverkehr: Bordsteinabsenkung fehlend

= Allgemeine Verkehrsberuhigung gewlnscht

= Ful- und Radverkehr: Wanderweg/Verbindungsweg/Laubengang-Ertlichtigung er-
wunscht

= Radverkehr: Fahrradabstellanlagen fehlend

= Ful3- und Radverkehr: Querungshilfe im Straflenverlauf erwiinscht bzw. Umgestaltung
von Querungshilfe erwlinscht

Die Online-Biirgerwerkstatt war die erste offentliche Veranstaltung, die im Rahmen des
Mobilitdtskonzepts am 12. Mai 2022 — COVID19-Pandemie-bedingt im Online-Format —
stattfand. Neben Vertreter:innen der Aachener Stadtverwaltung nahmen etwa 30 Personen
an der Veranstaltung teil. Die wichtigsten Themen (Nennungen in Prozentangaben), die die
soziodemografisch sehr durchmischte Teilnehmerschaft mitbrachte waren mit der hochsten
Prioritat die Verbesserung des Radverkehrs (62 %), die Erhéhung der Verkehrssicherheit,
die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (je 33 %), eine bessere Erreichbarkeit mit dem
Bus sowie die Verbesserung des FuRverkehrs (jeweils 29 %) (vgl. Abbildung 4).
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Welche Themen sind Ihnen heute Abend besonders wichtig?
(Online-Befragung der Teilnehmer:innen in der Blirgerwerkstatt)

Verbesserung des Radverkehrs I 2%
Schaffung héherer Aufenthaltsqualitat I 33%
Erhéhung der Verkehrssicherheit I 33%
Verb. der Mobilitat fur Kinder und Jugendliche I 29%
Bessere Erreichbarkeit mit dem Bus I 29%
Verbesserung des FuRverkehrs I 29%
Verbesserung des flieRenden Kfz-Verkehrs I 24%
Konflikte durch Wirtschaftsverkehr I 19%
Schaffung neuer Mobilitdtsangebote I 14%
Verknipfung der Mobilitdtsangebote I 10%
Verbesserung der Mobilitat fir Senioren Hl 5%

Verbesserung der barrierefreien Mobilitat = 0%

Abbildung 4: Echtzeitbefragung im Rahmen der Online-Blrgerwerkstatt

Auswertung der Echtzeitbefragung: Themen, die den Teilnehmer:innen in der Veranstaltung wichtig sind

In Kleingruppen vertieften die Teilnehmer:innen Mangel und Problemfelder im Fuf3- und
Radverkehr, im Offentlichen Personennahverkehr und im Kfz-Verkehr. Die Teilnehmer:in-
nen konnten Hinweise zu Problemstellen im Bezirk benennen und mit den Planer:.innen zu
Verbesserungsmaoglichkeiten ins Gesprach kommen.

Im FulRverkehr vertieften die Teilnehmer:innen u. a.

= vom ruhenden Verkehr genutzten Gehwege

= an Hauptverkehrsstral’en gelegenen, zu schmalen Gehwege durch die Konflikte der Zu-
fuRgehenden mit Radfahrer:innen und Autofahrer:innen entstehen,

= erschwerte Bedingungen flir das Queren von Strallen und Kreuzungen,
= Geschwindigkeitsliiberschreitungen des Kfz-Verkehrs und deren Unterbindung.

Im Radverkehr wurden folgende Themen als unzufriedenstellend bzw. mangelhaft empfun-
dene
= Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn bzw. die Mitnutzung der Gehwege entlang

der Freunder Landstralle und den noch nicht umgebauten Abschnitten der Trierer
Stralle,

= Situation rund um den Marktplatz diskutiert, an dem vielfaltige raumliche Nutzungen und
verschiedenste Verkehrsteilnehmer:innen aufeinandertreffen,

10
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= Beengte Fahrbahn auf der in beide Richtungen freigegebenen Einbahnstralle Hermann-
Léns-StralRe (zwischen Kolpingstraflie und Karl-Kuck-Strafie),

= in vom ruhenden Verkehr gekennzeichneten Stralen das Problem eines oft nur sehr
gefahrlichen Querens von Strallen,

Im Offentlichen Personennahverkehr ging es in der Diskussion um folgende Themen:

= Haltestellen mit Defiziten in ihrer Ausstattung (z. B. fehlende Elemente zur Gewahrleis-
tung der Barrierefreiheit, Fahrgastunterstande, Sitzgelegenheiten) und Probleme im un-
mittelbaren Umfeld von Bushaltestellen, zum Beispiel an der Trierer Stralle,

= Angebotsverbesserungspotenziale in der Netzausgestaltung, z.B. ,Starkung der Achse
Trierer Stral’e”, Angebotsverdichtung in Schwachverkehrszeiten und am Wochenende,

Auch das Thema der Verknupfung wurde aus verschiedenen Betrachtungswinkeln beleuch-

tet:

= |Installation von Park + Ride-Parkplatze an Autobahn-Anschlussstellen und intermodale
Kombination von Pkw und OPNV,

= Optimierung der Umstiege zwischen verschiedenen Buslinien, insbesondere an der
zentralen Haltestelle Brand,

Bei den Themen des Kfz-Verkehrs richtete sich das Augenmerk auf

= Konfliktpotenzialen, infolge des hohen Verkehrsaufkommens und der vielfaltigen
Nutzungen an den Hauptverkehrsstra3en Trierer Strafle und Freunder Landstrale,

= Schleichverkehre auf der Kolpingstralle und Parksuchverkehre

= Ausbau der E-Ladeeinfrastruktur (Anzahl und Nutzbarkeit von E-Ladesaulen),
Carsharingangebots,

= Guterverkehrsaufkommen durch das Gewerbegebiet auf der Eilendorfer Stral3e und der
Nordstralie,

= Kontrolle der Einhaltung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten im Stralenverkehr,

Die Online-Blrgerwerkstatt diente ebenfalls dazu, die Birger:innen auf weitere Beteili-
gungsmoglichkeiten wahrend der Projektlaufzeit, wie die begleitete Radtour und Ortsbege-
hung und auf die Nutzung des Beteiligungsportals aufmerksam zu machen.

Eine begleitete Fahrradtour am 31. Mai 2022 durch Aachen-Brand bot den zwoIf Teilneh-

mer:innen die Mdglichkeit, sich im direkten gemeinsamen Gesprach mit dem Planer-Team

an vier vorab ausgewahlten Standorten im Bezirksgebiet exemplarisch Uber Verbesse-

rungspotenziale der Radverkehrsinfrastruktur im Bezirk auszutauschen. Dazu diskutierten

die Teilnehmer:innen folgende Inhalte an den aufgesuchten Standorten:

= Rad- & Carsharing (Mobilstation) am Brander Bahnhof und die Situation auf der Fahr-
radstralRe Karl-Kuck-StralRe

= Der Radweg entlang der Trierer StralRe stadteinwarts

= Verkehrsberuhigung und Querungsmaoglichkeiten in der Heussstralle

= Verkehrliche Auswirkungen des Neubaugebiets Tuchmacherviertel

11
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= Konfliktpotenziale auf dem Vennbahnweg
= Vorfahrtsregelungen, u.a. an der Niederforstbacher Stralle

Als sinnvolle Verbesserungsmaflnahmen zu den besuchten Stationen (vgl. Abbildung 5)
wurden insbesondere eine Verdeutlichung der heutigen Verkehrsregelungen durch bauli-

che Malinahmen, eine klare Trennung zwischen Rad- und FuRwegen sowie Einfarbungen
und Aufpflasterungen an Querungen erachtet.
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Abbildung 5: Route der begleiteten Radtour durch Aachen-Brand

Route zu vier Orten mit radverkehrsrelevanten Themen fiir das Mobilitatskonzept | Eigene Darstellung basie-
rend auf Open-Streetmap-Kartengrundlage [© OpenStreetMap Mitwirkende]

Im Rahmen eines Burgerspaziergangs durch Aachen-Brand setzten sich zwolf Teilneh-
mer:innen (berufstatigen Personen, Rentner:innen / Pensionar:innen, Eltern minderjahriger
Kinder und mobilitdtseingeschrankte Personen) zu insbesondere fuligéngerrelevanten
Themen am 01. Juni 2022 in Aachen-Brand auseinander (vgl. Abbildung 6). An jeder be-
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suchten Station erfolgte eine gemeinsame Diskussion zu verbesserungswiirdigen Bedin-
gungen fir FuBganger:innen bzw. flr Personen, die auf Mobilitatshilfen (z. B. Rollator, Roll-
stuhl, Langstock) angewiesen sind. Insbesondere wurden von den Teilnehmer:innen feh-
lende Querungshilfen, durch parkende Pkw und Haltestelleneinrichtungen beengte Geh-
wegverhaltnisse, wiinschenswerte Verkehrsberuhigungsmafnahmen und gefahrliche Situ-
ationen beim Hol- und Bringverkehr (Elterntaxis) im Umfeld der Karl-Kuck-Grundschule be-

anstandet. Daran ankniipfend wurden vielfaltige Verbesserungsvorschlage unterbreitet und
diskutiert, u. a.:

technische MaRnahmen, z. B. Gelbphasen oder digitale Sanduhren an FulRgangeram-
peln, ,Mobile Smileys” zur Geschwindigkeitseinhaltung,

Ideen zu Serviceangeboten wie Trinkwasserstellen und Einkaufstransporte sowie

die Idee zum Aufstellen von mobilem Griin am Marktplatz zur Steigerung der stadtoko-
logischen und Aufenthaltsqualitat.
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Abbildung 6: Route des gefiihrten Blirgerspaziergangs durch Aachen-Brand

Route zu fiinf Orten mit fulgangerrelevanten Themen fiir das Mobilitdtskonzept | Eigene Darstellung basie-
rend auf OpenStreetmap-Kartengrundlage [© OpenStreetMap Mitwirkende]

An einer dezidierten Elternbefragung beteiligten sich im Zeitraum zwischen Mai bis August
2022 152 Personen, die angaben, mit mind. einem Kind im Haushalt zu leben. Die teilneh-
menden Haushalte dieser nicht reprasentativen Befragung verfligen ber zahlreiche Mobi-
litdtsressourcen: 97 % verflgen Uber einen Pkw und 55 % sogar tber zwei Pkw im Haus-
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halt. Gleichzeitig lieien sich durch die Angaben durchschnittlich 3,5 zur Verfliigung ste-
hende Fahrrader je Haushalt ermitteln. Weiterhin wurde erkenntlich, dass in Bezug auf das
Teilnehmerfeld der Elternbefragung 43 % der Haushalte Uber mind. ein Pedelec / E-Bike
verfiigen und in 29 % der Haushalte mind. eine Zeitfahrkarte fir den OPNV vorhanden ist.
Far den Weg zum Kindergarten werden Uberwiegend das Fahrrad (mind. 1x wochentlich:
69 %) und der Pkw (mind. 1x wochentlich: 63 %) genutzt. Wege zu Full und mit dem Rad
werden mehrheitlich als nicht hinreichend sicher bewertet. Haufig genannte Griinde sind
fehlende, teilweise nicht ausreichende Geh-/ Radwege, zu hohe Kfz-Geschwindigkeiten
und unubersichtliche StralRentberquerungen. Zur (Grund-)Schule kommen die Kinder
mehrheitlich zu Fuld / mit Rad, teilweise auch mit Pkw (Hol- und Bringverkehre). Haufige
Grunde fur unsichere Fufl3- und Radwege sind ein als zu hoch wahrgenommenes Kfz-Auf-
kommen im Schulumfeld, Geschwindigkeitstiberschreitungen, gefahrliche und unibersicht-
liche Kreuzungen. Die Verkehrssicherheit wird auch im unmittelbaren Wohnumfeld als ver-
besserungswurdig bewertet. Haufige Grinde fiur Unsicherheit beim ZufulRgehen sind
schlechte Einsehbarkeit an Kreuzungen (parkende Pkw) und zu hohe Pkw-Geschwindig-
keiten in Wohnvierteln. Unsicherheiten beim Radfahren resultieren haufig aus lickenhafter
Radinfrastruktur, kritischer Fihrung an Kreuzungen und Haltestellen, schmalen Geh-/Rad-
wege und zugeparkten Kreuzungen. Die Mehrheit der Befragten kann sich mehr Nahmobi-
litat mit Kindern vorstellen. Die Befragten wiinschen sich u.a. mehr Verkehrsberuhigung, v.
a. im Schulumfeld, besser einsehbare Kreuzungen fur FuRganger:innen und Radfahrer:in-
nen, familienfreundliche Bustarife, Direktverbindungen mit dem Bus sowie ein Lastenrad-
sharing-Angebot.

Die Kinder- und Jugendkonferenz am 20. September 2022 wurde von 15 Kindern und
Jugendlichen besucht. Sie bot die Gelegenheit, gemeinsam mit dem Planer-Team uber die
Mobilitat von Kindern und Jugendlichen in Brand — heute und in Zukunft — zu sprechen. Die
Konferenz verfolgte das Anliegen, das Expertenwissen der Kinder in das Mobilitatskonzept
aktiv einzubeziehen. Neben der Vorstellung eines Beitrags aus dem Malwettbewerb wurde
das Ergebnis einer Begehung einer Schilergruppe der Gesamtschule Brand, der soge-
nannten ,Mobilitdtscheck®, von Schiler:innen vorgestellt. So veranschaulicht der Beitrag
des Malwettbewerbs, wie Kinder mit Hilfe eines (mittlerweile umgesetzten) Zebrastreifens
von der Kirche St. Donatus hintber zum Marktplatz zum Spielen gelangen kénnen. Gleich
sechs problematische bzw. gefahrliche Stellen in Brand wurden im Rahmen des Mobilitat-
schecks identifiziert und ebenfalls erste Vorschlage zur Entscharfung der jeweiligen Situa-
tionen erarbeitet. Verbesserungen sind ihrer Uberzeugung nach insbesondere an jenen
Stellen in Brand umzusetzen, an denen es vor allem zu Schulanfangs- und -endzeiten zu
unubersichtlichen Verhaltnissen und teils unklaren Verkehrsregelungen im StraRenraum
kommt. Zu diesen Orten gehort das unmittelbare Schulumfeld der Gesamtschule (Rom-
bachstralle / Schagenstrale) wie auch die direkte Umgebung der Marktschule. Auch fir
den Einmindungsbereich des Wolferskaul an der Schwimmhalle Brand sowie den hinteren
Zugangsbereich des Vennbahncenters prasentierten die Schiler:innen Ideen, um insbe-
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sondere flir Fuldiganger:innen die Sicherheit zu erhéhen. Fir Fahrradfahrer:innen und Ful3-
ganger:innen gleichermaflen schwierig sind zwei Querungen auf dem Vennbahnweg — ei-
nerseits an der Rombachstral’e sowie andererseits an der der Trierer Stral3e. Hier win-
schen sich die anwesenden Kinder und Jugendlichen der Konferenz klarere Regelungen,
um von Autofahrer:innen besser gesehen zu werden. Daneben benannte ein Beitrag der
Grundschule Brander Feld im Rahmen des stadtischen Schilerparlaments die mangelnde
Sicherheit auf Schulwegen zur Grundschule und auf3erte insbesondere den Wunsch, dass
die Strallen vor den Schulen besser geschutzt werden und ein niedriges Tempolimit einge-
fuhrt wird. Darliber hinaus konnen Dialogdisplays Autofahrer auf Geschwindigkeitsiiber-
schreitungen hinweisen. Auch die fehlende Beleuchtung des Vennbahnwegs in den Mor-
genstunden ist ein Kritikpunkt der Schiler:innen. Dabei geht es zum einen um den Weg zur
Grundschule Brander Feld dariber hinaus aber auch um die sichere Erreichbarkeit der wei-
terfihrenden Schulen. Aus diesem Grund fordern die Schiiler:innen Beleuchtung auf dem
Vennbahnweg von Kornelimiinster bis zum Vennbahnspielplatz in Brand.

Am 21. September 2022, eingebettet in die Europaische Mobilitadtswoche, wurde das Inte-
grierte Mobilitatskonzept flir Aachen-Brand in der Gesamtschule Brand etwa 30 Burger:in-
nen Brands im Rahmen einer Zukunftswerkstatt vorgestellt und diskutiert. Wichtige er-
fragte Themen der Teilnehmer:innen waren die Verkehrssicherheit fur Radfahrende und
Zufullgehende, der Pkw-Verkehr in Wohngebieten sowie die Starkung des offentlichen
Busangebotes im Bezirk. Zum FuRverkehr gab es intensive Diskussionen u.a. Uber feh-
lende Gehwegbreiten bzw. teilweise nicht benutzbaren Gehwegen. An der Debyestralle
und Nordstrafle wurde exemplarisch das Problem von starkem Pflanzenbewuchs (Hecken)
auf Gehwegen hervorgebracht, was zur weiteren Reduktion der Gehwegflachen wie auch
zu eingeschrankten Sichtbarkeiten auf Verkehrsflachen flhrt. Die fehlende Barrierefreiheit
bzw. fehlende und nicht immer konsistente Leitelemente auf Gehwegen, insbesondere im
Bereich der Gesamtschule, waren ebenfalls Bestandteil der Diskussion. Weiterhin wurde
der Wunsch nach einer Reduzierung des Durchgangsverkehrs — vor allem in Wohngebieten
sowie an der Karl-Kuck-Schule und der Gesamtschule — geduRert. Damit zusammenhan-
gend wurde das Problem der nicht eingehaltenen Geschwindigkeitsbegrenzungen durch
den Kfz-Verkehr in den Schulumfeldern und in Wohngebieten benannt, was wiederum die
Verkehrssicherheit fur FuBganger:innen beeintrachtigt. Im Gegensatz dazu konzentrierte
sich die Diskussion zum Radverkehr weniger auf die Hauptverkehrsstralien bzw. neuralgi-
sche Punkte im Bezirk, sondern vielmehr auf konfliktfreie Fu- und Radverkehrsfiuihrung,
z. B. an OPNV-Haltestellen und an der vielbefahrenen Trierer StraRe. Das Gleiche gelte
auf der Freunder Landstrale, auf der es derzeit keine adaquaten Radverkehrsanalagen
gebe. Gleichzeitig wurde auch Uber die guten Alternativen zu den stark frequentierten Stra-
Ren gesprochen, wie zum Beispiel den Vennbahnweg und die Rad-Vorrang-Route Brand,
Uber die zukulnftig vergleichsweise komfortabel in die Stadt gefahren werden kann. Auch
Schulwegplane wurden besprochen. Das Stichwort “Verkehr der Zukunft sollte insbeson-
dere flr die aktuellen und die zukilnftigen Schiler:innen in Brand gelten. Themen zum 6f-
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fentlichen Personennahverkehr (OPNV) waren zunéchst der Ticketvertrieb und Fahrgastin-
formationen. Der Vertrieb von Fahrscheinen solle nicht nur Uber digitale Kanale abgewickelt
werden, sondern musse auch vor Ort und mdéglichst einfach mdglich sein. Auch die Tarife
sollten einfach gestaltet werden. Die Informationen zu Routen und aktuellen Verspatungs-
und Stérungsmeldungen, die Uber verschiedene Apps, wie zum Beispiel vom AVV (Naveo)
und ASEAG (movA) bereits weitergegeben werden, wurden angesprochen. Gewlinscht
wird die Zusammenfihrung von Informationen, im Idealfall auf Landesebene. Insgesamt
wurde in groBer Einigkeit herausgestellt, dass der OPNV das Riickgrat der Mobilititswende
sein soll, da mit dem OPNV viele Menschen verhaltnismaRig emissionsarm beférdert wer-
den kénnen. Es wurde auch positiv hervorgehoben, dass Brand bereits gut an das stadti-
sche OPNV-Netz angebunden ist. Dennoch wurden verschiedene Verbesserungsmoglich-
keiten debattiert, zum Beispiel fir die Hauptverkehrszeiten, in denen auch der Bus im Stau
stehe. Hier kdnnten infrastrukturelle Verbesserungen in Angriff genommen werden, um den
Bussen Vorrang gegenuber dem Kfz-Verkehr einzurdumen. Daruber hinaus wurde der
Wunsch geaulRert, das Angebot in den Tagesrandlagen und am Wochenende weiter aus-
zubauen, insbesondere um mehr Freizeitverkehre mit dem OPNV zu ermdglichen. In die-
sem Zusammenhang wurde das Thema On-Demand-Angebot angesprochen. In Iandlichen
Gebieten gibt es bereits das Angebot des Netliners, das die Brander:innen auch gern nut-
zen wurden. Als visionare Lésung kam auch das Thema Stadtbahn auf, das bereits vor 10
Jahren intensiv in Brand diskutiert wurde. Das Aachener Projekt RegioTram greift diese
Diskussion stadtweit wieder auf. Bei dem Kfz-Verkehr wurde vor allem Uber das Thema
Verkehrsvermeidung diskutiert. So war man sich einig, dass die Wirtschafts- und Einzel-
handelsstandorte in Brand gut angebunden sind, diese aber dennoch flur die Fuligénger:in-
nen und Radfahrer:innen nicht gut erreichbar sind. Auch die Belastung durch den Lkw-Ver-
kehr in den Wohngebieten war Bestandteil der Diskussion. Hier wurde auf eine Initiative
verwiesen, die Lkw-Routen in Navigationssystemen abbildet und damit zu einer besseren
Flhrung von Lkw-Verkehren durch Gewerbegebiete und Uber Hauptverkehrsstrallen bei-
tragen kann. Auch im Hinblick auf die geplante neue Autobahnanschlussstelle sei es wich-
tig, die damit einhergehenden Verkehrsstréme und verkehrlichen Auswirkungen im Bezirk,
insbesondere in den Wohngebieten, durch die Planer:innen und die Verwaltung zu bertck-
sichtigen. Ein wesentliches Thema in der Werkstatt war die Méglichkeit, mit Geschwindig-
keitsbegrenzungen gleichzeitig zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur Reduzierung
von Emissionen beizutragen. Dabei kam die Gruppe zu dem Schluss, dass zur wirksamen
Reduktion der Geschwindigkeit verkehrsrechtliche Anordnungen und Beschilderungen al-
lein nicht ausreichend sind, sondern auch Verkehrskontrollen insbesondere an Schul- und
Kindergartenstandorten wie auch in Wohnbereichen notwendig waren. Das Thema von
Schleichverkehren durch Wohngebiete nahm ebenfalls einen groRen Teil der Diskussion
ein. Hierzu wurden verschiedene Losungsmdglichkeiten diskutiert. Es wurden Vorschlage
wie Einbahnstrallenregelungen angesprochen, inklusive der damit zusammenhangenden
Vor- und Nachteile. Diese Ideen sollten in dem Konzept fir einzelne Stralienabschnitte im
Bezirk vertieft geprift werden, um die Durchgangsverkehre zu reduzieren. Ein weiterer
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wichtiger Punkt war das Thema Parkraumbewirtschaftung und Bewohnerparken. Es wurde
vielfach geschildert, dass der 6ffentliche Parkraum z. B. von Lieferdiensten oder Gewerbe-
fahrzeugen genutzt wiirde. Auch das Thema Park + Ride im offentlichen Strallenraum
wurde in diesem Zusammenhang benannt. Fahrgemeinschaften werden grundsatzlich sehr
begrufdt, allerdings brauche man daflir ein zentrales Angebot, damit der Verkehr nicht in die
Wohngebiete verlagert wird.

Insgesamt fanden fiinf Online-Veranstaltungen im Sinne eines Planungsdialogs statt. In
der ersten Arbeitsbesprechung am 17. Marz 2022 stand das fachkundliche und ortsspezifi-
sche Fachwissen der Teilnehmer:innen der Fachverwaltung im Vordergrund: Neben der
Abfrage der wichtigsten Themen mit Bezug zu dem integrierten Mobilitatskonzept stand in
der anschlieRenden Diskussion die wesentlichen Hinweise und Anregungen der Ge-
sprachsteilnehmer:innen zur Sammlung zu verkehrsmittelspezifischen und allgemeinen
mobilitatsrelevanten Themen im Fokus. In einem Workshop mit der Verwaltung und weite-
ren Tragern oOffentlicher Belange am 5. April 2022 diskutierten die Teilnehmer:innen das
verkehrliche Zielkonzept und die Teilziele je Modul Erganzungen wie zum Beispiel zu der
Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im o6ffentlichen Raum und der Erméglichung von licken-
losem Radverkehr wurden aufgenommen. Hinweise zu dem Erwartungsmanagement an
einzelne Mallnahmen im Mobilitatskonzept im Zusammenhang mit dem Pkw-Verkehr wur-
den ebenfalls aufgenommen. Die Erganzungen an den Teilzielen wurden flr die Vorberei-
tung der Burgerwerkstatt genutzt. Die zweite Arbeitsbesprechung im August 2022 hatte die
Bewertung und Kommentierung konkreter Vorschlage fur Handlungsfelder und Mal3nah-
menbereiche zum Ziel. Die Kommentare der Teilnehmer:innen bezogen sich unter anderem
auf derzeit im bzw. flr den Bezirk Brand vorangetriebenen Planungen und bedeutsamen
Grundsatzentscheidungen der Stadt Aachen. Weitere interne Arbeitsbesprechungen fan-
den zur Vorbereitung und Abstimmung von Material zur Jugendkonferenz und Zukunfts-
werkstatt im September 2022 statt.

Im Rahmen der interfraktionellen Gesprache mit den politischen Vertretern in Aachen-
Brand wurden die Arbeitsstande im Projekt vorgestellt und verschiedene Inhalte in Diskus-
sionen vertieft. In dem Startgesprach im Februar 2022 standen Hinweise durch die Teilneh-
mer:innen zu den vorgesehenen Arbeitspaketen im Projekt im Mittelpunkt des Gesprachs.
Darlber hinaus wurden Informationen zu der Beteiligung von Birger:innen ausgetauscht
und auf vorhandene Unterlagen und Beschlisse hingewiesen. Ein weiteres interfraktionel-
les Gesprach im November 2022 reflektierte den Arbeitsstand, die Berucksichtigung aller
relevanten Planungsinformationen sowie die Beteiligungsformate im Mobilitdtskonzept.
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1 EINLEITUNG

Anlasslich der Erarbeitung eines Integrierten Mobilitdtskonzepts fur Aachen-Brand wurde
am 12. Mai 2022 eine Online-Burgerwerkstatt veranstaltet, zu der die Vertreter:innen der
Aachener Stadtverwaltung sowie das unterstiitzende Planer-Team von spiekermann etwa
30 Teilnehmer:innen begruften. Die offentliche Veranstaltung bot der Burgerschaft die
Gelegenheit, sich einerseits allgemein Uber die Ziele, Inhalte und den Bearbeitungsstand
des Mobilitatskonzepts zu informieren und andererseits mit den verantwortlichen Akteuren
in den Dialog zu treten.

In der direkt zum Veranstaltungsbeginn durchgeflihrten Live-Befragung zum persénlichen
Bezug der Teilnehmer:innen zu Aachen-Brand bzw. dem Mobilitdtskonzept nahmen 21
Personen teil. Von ihnen gaben 95 Prozent an, in Brand zu wohnen; 52 Prozent der
Befragten wohnen mit mind. einem Kind im Haushalt. Fast alle Antwortenden (90 Prozent)
sind nach eigener Auskunft regelmafig mit dem Fahrrad innerhalb Brands unterwegs. Auch
der Pkw wird von 67 Prozent der Befragten regelmaRig genutzt (siehe Abbildung 1).

Bitte geben Sie uns folgende Informationen zu
Ihrer Person und Mobilitat
(1/2)

Ich wohne in Aachen-Brand
—
Ich arbeite in Aachen-Brand

In meinem Haushalt wohnen Kinder

Ich bin in meiner Mobilitat eingeschrankt, z.B. durch Seh- oder
Gehbehinderungen

Ich fahre regelmaRig Fahrrad in Aachen-Brand
Ich fahre regelmaBig mit Bus in Aachen-Brand

Ich fahre regelmal3ig mit dem Pkw in Aachen-Brand

Abbildung 1: Live-Befragung: Persdnlicher Hintergrund der Teilnehmer:innen zur Mobilitat in Aachen-Brand

Quelle: Screenshot aus mentimeter
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Zusatzlich wurden die Teilnehmer:innen gefragt, welche Themen ihnen auf der
Burgerwerkstatt wichtig sind (Mehrfachnennungen méglich):

Die Verbesserung des Radverkehrs hatte unter den Antwortenden die héchste Prioritat (62
Prozent). Auch die Erhéhung der Verkehrssicherheit, die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitét (je 33 Prozent), eine bessere Erreichbarkeit mit dem Bus sowie die
Verbesserung des Fuldverkehrs (jeweils 29 Prozent) waren fir die Teilnehmer:innen
Themen von hoher Relevanz (siehe Abbildung 2).

Startbefragung Blirgerwerkstatt Aachen-Brand (5/7)
Welche Themen sind Ihnen heute Abend
besonders wichtig?

(1/3)

Verbesserung des FuRverkehrs

Verbesserung des Radverkehr
) 2

Bessere Erreichbarkeit mit dem Bus
Verbesserung des flieBenden Kfz-Verkehrs

Konflikte durch Wirtschaftsverkehr

Schaffung neuer Mobilitdtsangebote
Erhéhung der Verkehrssicherheit
Verbesserung der Mobilitat fir Kinder & Jugendliche

Verbesserung der Mobilitat fur Senior:innen

Verbesserung der Barrierefreie Mobilitat

Schaffung héherer Aufenthaltsqualitat

Verkntpfung von Mobilitatsangeboten, z.B. Bus & Rad, Kfz & Bus

Abbildung 2: Live-Befragung: Wichtige Themen der Teilnehmer:innen fiir die Veranstaltung

Quelle: Screenshot aus mentimeter
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Nach einer BegriiRung durch den Bezirksblrgermeister, Herrn Peter Tillmanns, stellte Herr
Muller, Leiter der Abteilung Verkehrsplanung und Mobilitdt der Stadt Aachen, die flnf
tragenden Saulen der anvisierten Aachener Mobilitdtswende vor. Sie basieren auf dem
Fundament eines gemeinsamen Willens sowie ausreichender Ressourcen (siehe Abbil-
dung 3).

Mobilitatswende in Aachen

Komfortables Attraktiver und
und sicheres stadtvertraglicher
Radnetz OPNV

Einladende Verindertes Wenige, saubere,
FuBwege Mobilititsverhalt klimavertragliche
und Platze R & sichere Kfz

Abbildung 3: Die fiinf Saulen der Mobilitatswende in Aachen

Quelle: Stadt Aachen, Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur

In diesem Sinne sind in Aachen-Brand in jungerer Vergangenheit bereits zahlreiche
verkehrliche Verbesserungen erzielt worden, bspw. die Ausweisung der Fahrradstralle
Wolferskaul/MarktstralRe oder die fuRgangerfreundliche Umgestaltung des Marktplatzes,
deren Realisierung Herrn Miiller zufolge auch dem Engangement der Brander Blirger:innen
zu verdanken sei. Abschlielend verwies er auf weitere Projekte und Veranstaltungen, die
die Gelegenheit bieten, sich als Blrger:in aktiv in verkehrliche Themen einzubringen.

Daraufhin prasentierte Frau Maximini, Projektleiterin des Mobilitatskonzepts Aachen-Brand,
die Ziele, Inhalte und den Ablauf der Erarbeitung des Integrierten Mobilitatskonzept flr
Aachen-Brand. Das Kernanliegen des Mobilitdtskonzeptes ist es, ein umweltvertragliches
und zukunftsfahiges Mobilitdtskonzept fir Aachen Brand zu erstellen, das einerseits die
bestehenden Ziele und Vorgaben aufnehme und andererseits die Fachplanungen
bertcksichtige. Wesentliche Themen sind die Identifikation fehlender und mangelhafter
Nahmobilitats-Infrastruktur (Fu®- und Radverkehr), die Prifung weiterer Angebote im
OPNV und Verkehrsregelungen und -lenkungen im Kfz-Verkehr.
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Eine umfassende Beteiligung der Birgeriinnen ist wahrend der gesamten
Erarbeitungsphase des Mobilitdtskonzepts vorgesehen. In diesem Sinne wird ein breit
angelegter Planungsdialog verfolgt, der mit verschiedensten Veranstaltungen zum aktiven
Mitwirken der Birgerschaft einladt. Ein besonderer Fokus liegt auf der Aktivierung von
Kindern und Jugendlichen, um ihre Perspektive einzubinden und ihre spezifischen
Anforderungen und Bediirfnisse geblihrend zu bertcksichtigen.

Im Anschluss an diese einfliihrenden Erlauterungen waren die an der Bulrgerwerkstatt
teiinehmenden Blrgeriinnen eingeladen, sich in Kleingruppen an sogenannten
Marktstanden, die jeweils spezifische verkehrliche Themen fokussierten, zum aktuellen
Stand der Bestandsanalyse zu informieren und dabei auch selbst Mangel-Hinweise oder
Anregungen fur mogliche Verbesserungen zu auflern. Nach einem jeweiligen Intro durch
die Betreueriinnen bzw. Moderator:innen eines Marktstands, in dem spezifische
Problemsituation in Aachen-Brand dargestellt wurden, wurden diese bereits identifizierten
Defizite und weitere Mangel mit den Teilnehmer:innen diskutiert. Den Teilnehmer:innen
standen vier Marktstande zur Auswahl:

- FuBverkehr,

- Radverkehr,

- OPNV und Vernetzung und
- Kfz-Verkehr und Larm.

Durch das selbststandige Betreten eines entsprechenden Konferenzraums in der genutzten
Videokonferenz-Software konnten die Teilnehmer:innen sinnbildlich an einen Marktstand
Ihrer Wahl herantreten und mit Akteuren der Aachender Stadtverwaltung sowie des Planer-
Teams in den Austausch treten. Nach 30-minutiger Information und Diskussion an einem
Markstand erhielten die Teilnehmer:innen die Mdoglichkeit, einen weiteren Marktstand
aufzusuchen und ein weiteres Thema zu vertiefen'.

Im Folgenden werden die wesentlichen Diskussionsinhalte der zwei Marktstand-Runden
differenziert nach Marktstdnden zusammengefasst.

" Auch wahrend der Durchfiihrung der zwei Marktstand-Runden bestand flr die Teilnehmer:innen
fortwahrend die Mdéglichkeit, den Konferenzraum bzw. den Marktstand zu wechseln.
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2 MARKTSTAND FURVERKEHR

Am ,Marktstand Fullverkehr® vertieften die Teilnehmer:innen u. a. die Diskussion von
Méglichkeiten, das haufig stattfindende Beparken von Gehwegen zu verhindern. Vom
ruhenden Verkehr genutzte Gehwege — unabhangig davon, ob dies abschnittsweise legal
oder nicht legal geschieht — schranken ZufuRgehende ganz allgemein ein (bspw. werden
Begegnungssituationen erschwert). Zudem beeintrachtigen sie u.a. aufgrund der
eingeengten Gehwegflachen und eingeschrankten Sichtbeziehungen ganz speziell die
barrierefreie und sichere Fulimobilitat von Personen mit Mobilitdtseinschrankungen sowie
von Kindern. Als Argernis wurden auch im &ffentlichen Raum abgestellte Pkw angefiihrt,
fur die vermeintlich ein Stellplatz auf privatem Grund zu Verfigung stiinde, der genutzt
werden solle.

Weiterhin wurden allgemein die insbesondere an Hauptverkehrsstrallen gelegenen, zu
schmalen Gehwege thematisiert, die Konflikte der Zufuigehenden mit Radfahrer:innen und
Autofahrer:innen zur Folge haben. Zudem wurden die aus verschiedensten Grunden
erschwerten Bedingungen fir das Queren von Straflen und Kreuzungen problematisiert
(bspw. bereits installierte Querungshilfen, die sich jedoch an als ungulnstig empfundenen
Stellen befinden; eingeschrankte Sichtbarkeit von Fulligénger:innen fur abbiegende Kfz-
Fahrer:innen an LSA-gesteuerten Kreuzungen). Auch vermeintliche
Geschwindigkeitsiberschreitungen des Kfz-Verkehrs und ihr Unterbinden etwa durch eine
dichtere Verkehrsraumiberwachung oder digitale Dialog-Tafeln im Umfeld von Schulen
waren Gegenstand der Debatte zu Verbesserungspotenzialen des FulRverkehrs.
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3 MARKTSTAND RADVERKEHR

Am ,Marktstand Radverkehr‘ wurden als unzufriedenstellend bzw. mangelhaft empfundene
Radverkehrsanlagen in Aachen-Brand debattiert. Die konkreten Diskussionen bezogen
sich u. a. auf die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn bzw. die Mitnutzung der Geh-
wege entlang der Freunder Landstral3e und den noch nicht umgebauten Abschnitten der
Trierer StralRe. Auch die konflikttrachtige Situation auf der Rombachstralie, insbesondere
im naheren Umfeld des Schulzentrums, wurde thematisiert — wohlwissend, dass hier von
Seiten der Aachener Verwaltung bereits — ebenfalls mit intensiver Offentlichkeitsbeteiligung
— das Verfahren zur Umgestaltung dieser Stral’e angestoRen wurde.

Weiterhin wurde die Situation rund um den Marktplatz diskutiert, an dem vielfaltige
raumliche Nutzungen und verschiedenste Verkehrsteilnehmer:innen aufeinandertreffen.
Der allgemein in diesem Bereich und speziell auf der Fahrradstralte (Marktstrafie)
stattfindende Kfz-Verkehr wird aus Perspektive der Radfahreriinnen kritisch und
konflikterzeugend beurteilt, sodass eine Einschrankung bzw. ganzliche Heraushaltung
eben jenes Kfz-Verkehrs aus dem unmittelbaren Marktplatz-Umfeld angeregt wurde.

Am Beispiel der fur den Radverkehr in beide Richtung freigegegebenen Einbahnstralle
Hermann-Lons-StraRe wurde die infolge des ruhenden Verkehrs beengte Fahrbahn
problematisiert, die kritische Begegnungsfalle zwischen entgegenkommenden Kfz-
Fahrer:innen und Radfahrer:innen erzeugt. Hier wurden von den Birger:innen u. a. ab-
schnittsweise Parkverbote vorgeschlagen, um Freirdume flr Ausweichmandver herzustel-
len.

Fir Kinder, die bis zur Vollendung des 8. Lebensjahres verpflichtet sind (und bis zur Voll-
endung des 10. Lebensjahres weiterhin die Option haben), als Radfahrende den Gehweg
zu nutzen, ergibt sich in vom ruhenden Verkehr gekennzeichneten Strallen das Problem
eines oft nur sehr gefahrlichen Querens von Stralden.

Weiterhin wurde von den Burger:innen auch angemerkt, dass zumindest auf den Fahrrad-
hauptrouten eine Bevorrechtigung des Radverkehrs an Kreuzungen zur einer Attraktivie-
rung des Radverkehrs beitragen kénnte. Fir Querungsstellen wurden Fahrbahnerhebun-
gen im Bereich der Radverkehrsfurten gewlinscht, die das komfortable Fahren fur Radfah-
rende ermoglichen und flr die untergeordneten Knotenarme geschwindigkeitsdampfend
wirkende Anrampungen aufweisen.

Die in der Vergangenheit stetig erweiterten Fahrradabstellanlagen an verschiedensten Or-
ten im Bezirk wurden grundsatzlich gelobt, jedoch wurde der Wunsch auch nach gesicher-
ten Abstellmdéglichkeiten fiir hdherwertige Rader geauliert.

Dokumentation: Online-Biirgerwerkstatt zum Mobilitdtskonzept Aachen-Brand am 12.05.2022 6



stadtaachen )
\ > spiekermann

Dorsch Gruppe

4 MARKTSTAND OPNV UND VERNETZUNG

Im Marktstand OPNV wurden zunachst einzelne Haltestellen mit Defiziten in ihrer
Ausstattung (z. B. fehlende Elemente zur Gewahrleistung der Barrierefreiheit,
Fahrgastunterstande, Sitzgelegenheiten) und Probleme in ihrem unmittelbaren Umfeld
thematisiert: So wurde z.B. auch an diesem Markistand die ebenfalls an anderen
Marktstanden problematisierte Trierer Stra’e besprochen, da sich hier in den beengten
raumlichen Verhaltnissen der Nebenflaichen eine rdumliche Uberlagerung von
Fahrgastaufstellflachen, -unterstdnden und passierenden ZufuRgehenden und
Radfahrer:innen zeigt.

AnschlieRend weitete sich der Blick auf das Gesamt-OPNV-System und entsprechende
Angebotsverbesserungspotenziale in der Netzausgestaltung. Hier wurden von der
Burgerschaft sehr verschiedene Vorschlage unterbreitet bzw. Wiinsche geaduliert, die eine
Attraktivierung des OPNV in Ganze bewirken kdnnten: Eine mehrfach gedufierte Anregung
bezog sich auf die ,Starkung der Achse Trierer Stralke’, bspw. mittels Bus-
Beschleunigungsmalinahmen, einer Angebotsverdichtung in Schwachverkehrszeiten und
am Wochenende sowie einem erneuten In-Betracht-ziehen auch alternativer
(schienengebundener) OPNV-Verkehrsmittel.

Anregungen fir von den Birger:innen als sinnvoll erachtete Busliniennetz-Erganzungen
bezogen sich einerseits auf ausbaufahige Tangentialverbindungen (die bereits in Betrieb
genommenen Linien 10 und 50 seien begufRenswert, jedoch noch nicht das gesamte
Potenzial ausschopfend), bspw. nach Eilendorf oder zum wichtigen Arbeitsstandort
Oberforstbach, und andererseits auf eine Direktverbindung zwischen dem Ortsteil Freund
und dem Bereich des Schulzentrums (bzw. in einer ,griffigen‘ Formel: zwischen Brand Wald
und Brander Wall).

Auch das Thema der Verknipfung wurde aus verschiedenen Betrachtungswinkeln
beleuchtet: Zum einen wurde angemerkt, dass nahe der derzeitigen und perspektivischen
Autobahn-Anschlussstellen Park&Ride-Parkplatze installiert werden kénnten, mit denen
man eine intermodale Kombination von Pkw und OPNV erméglichen wirde. Auch die
Umstiege zwischen verschiedenen Buslinien sind insbesondere an der zentralen
Haltestelle Brand aufgrund der relativ langen FulBwege sowie als lang empfundenen
Wartezeiten an den Ampeln optimierungsbedurftig.

Weiterhin wurde Anstol3 gegegeben, sich abseits der ,konventionellen' Haltestellen und
Linien des OPNV auch mit der der Integration von Elektrokleinstfahrzeugen zu befassen,
die als Sharing-Angebot an Quartiersmobilstationen raumlich konzentriert werden konnten
und eine Erweiterung der individuellen Mobilitatsketten im OPNV bis nah an die persénliche
Haustlr bezwecken. Damit konnte ein zur zumeist komfortablen Auto-Nutzung adaquates
Pendant des OPNV fiir ,Haustiir-zu-Haustir-Verbindungen bereitgestellt werden.
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5 MARKTSTAND KFZ-VERKEHR UND LARM

Am Marktstand Kfz-Verkehr richtete sich das Augenmerk zunachst auf die beiden
Hauptverkehrsstralien Trierer Stral’e und Freunder LandstralRe mit ihren ihren spezifischen
Konfliktpotenzialen, die sich infolge des hohen Verkehrsaufkommens und der vielfaltigen
Nutzungen in ihren Randbereichen offenbaren. Die diesbeziglich von der Burgerschaft
geadulerten Anliegen und Hinweise standen sich zum Teil kontrar gegeniiber. Wahrend
einige Blrger:innen forderten, an diesen Stralen die Leistungsfahigkeit bzw. Leichtigkeit
des Kfz-Verkehrs zu erhalten, pladierten andere flir eine zumindest abschnittsweise
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zugunsten der dortigen
Aufhenthaltsqualitat.

Weiterhin wurde von den Bdirgeriinnen mehrfach auf Schleichverkehre auf der
KolpingstralRe verwiesen, die kiinftig starker unterbunden werden sollten (bspw. mittels
Fahrbahneinengungen oder sogenannte Drempel).

Weiterhin waren allgemein der ruhende Verkehr, die von den Burger:innen als ausbaufahig
empfundene E-Ladeeinfrastruktur (Anzahl und Nutzbarkeit von E-Ladesaulen) und das
Carsharingangebot Gegenstand der Diskussionen. Bemangelt wurde von einigen
Bilrger:innen zudem Verstandlichkeit von Verkehrsregelungen bzw. die Unibersichtlichkeit
durch eine hohe Dichte an Verkehrsschildern.

Kritisch thematisiert wurde auch das durch das Gewerbegebiet bedingte hohe
Guterverkehrsaufkommen auf der Eilendorfer Strale und der Nordstralie.

Konkrete Anregungen der Birgerschaft waren weiterhin, die Einhaltung zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeiten im  StralRenverkehr noch starker zu kontrollieren, den
Umweltverbund zu starken um damit den Parksuchverkehr zu reduzieren und kunftig
starker die Anzahl von Buirger:innen (bzw. Anwohner:innen) zu berlicksichtigen, die von
Problemen bzw. geplanten VerkehrsmalRnahmen betroffen seien.
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6 VERANSTALTUNGSENDE

Nach einem an die Burger:innen gerichteten Hinweis, dass Sie sich auch im Nachgang der
heutigen Veranstaltung gern an der kartenbasierten Online-Befragung beteiligen kénnen,
bedankte sich Frau Maximini bei allen Teilnehmer:innen fur ihre aktive Teilnahme an der
heutigen Online-Burgerwerkstatt und lud zugleich zu einer Teilnahme an einer der
zahlreichen weiteren Veranstaltungen ein (siehe Abbildung 4).

Beteiligungsmoglichkeiten

Veranstaltungshinweise

+ Aktuelle Informationen zum Mobilititskonzept Aachen-Brand finden Sie unter ===
« www.aachen.de/mobilitaetskonzept-brand
(von dort kann man auf die Online-Beteiligungsplattform gelangen)

+ Veranstaltungen in Aachen-Brand
* 31.05.22 ab 17 Uhr: Radtour durch Brand (Anmeldung per E-Mail)
« 01.06.22 ab 17 Uhr: Biirger*innenspaziergang durch Brand (Anmeldung per Mail) =
. 20.09.22 Jugendkonferenz —
« 21.09.22 (vorauss.) Zukunftswerkstatt

« Fragen und Anregungen zum Mobilititskonzept Aachen-Brand auch per E-Mail
méglich an: mobiitaetskonzept-brand@mail aachen.de

S Aschin | Fackbessch 51000 1258 2002 Sels 1)

Abbildung 4: Weitere Beteiligungsmadglichkeiten / Veranstaltungshinweise

Quelle: Stadt Aachen

Das abschlielende Live-Feedback der Teilnehmer*innen fiel Uberwiegend positiv aus
(siehe Abbildung 5). Anregungen flr zukinftige Veranstaltungen bezogen sich auf
gezieltere und breiter gestreute Hinweise an die Blrger:innen. Aulderdem wiinschten die
die Teilnehmer:innen noch mehr Zeit flir den vertieften Dialog zwischen Planer:innen und
Blrger:iinnen. Die Maoglichkeit der Online-Beteiligung Uber Befragungen und
Kartenabfragen wurde positiv bewertet.

Dokumentation: Online-Biirgerwerkstatt zum Mobilitdtskonzept Aachen-Brand am 12.05.2022 9
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Feedback-Befragung Biirgerwerkstatt Aachen-Brand (1/2)
Wie bewerten Sie die heutige Veranstaltung

insgesamt?
36% 36%
27%
0% 0%

Abbildung 5: Live-Befragung: AbschlieRendes Feedback der Teilnehmer:innen zur Birgerwerkstatt

Quelle: Screenshot mentimeter
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Anlasslich der Erarbeitung eines Integrierten Mobilitatskonzepts fir Aachen-Brand
veranstaltete die Aachener Stadtverwaltung gemeinsam mit dem unterstlitzenden
Ingenieurbiro spiekermann am 31.05.2022 eine dreistiindige Fahrradtour durch Aachen-
Brand. Dieser Vor-Ort-Termin bot allen interessierten Burger:innen eine Mdglichkeit, sich im
direkten gemeinsamen Gesprach mit dem Planer-Team an vier vorab ausgewahlten
Standorten im  Bezirksgebiet exemplarisch  Uber Verbesserungspotenziale der
Radverkehrsinfrastruktur im Bezirk auszutauschen. Die entsprechende Einladung wurde
vorab Uber verschiedene analoge und digitale Kanale verbreitet.

Zum Auftakt um 17 Uhr am Brander Bahnhof begrifite das Planer-Team zwolf
Teilnehmer:innen, von denen zehn in Brand wohnen und zwei in Brand arbeiten. Alle
Teilnehmer:innen verfiigen zwar Uber ein Auto, sind aber (auch) regelmafig mit dem Fahrrad
in Brand unterwegs. Nach einer kurzen Einflihrung zu den allgemeinen Zielen, Inhalten und
dem derzeitigen Bearbeitungsstand des Mobilitdtskonzepts ergriindeten die Teilnehmer:innen
gemeinsam mit dem Planer-Team die Situation des Radverkehrs an vier Standorten (sowie
den zwischendurch zurlckgelegten Wegstrecken), die u. a. basierend auf den
Rickmeldungen der bisher erfolgten bzw. kontinuierlich stattfindenden
Burgerbeteiligungsformate (Online-Blrgerwerkstatt am 12.05.2022, kartenbasierte Online-
Befragung) ausgewahlt wurden:

1) Brander Bahnhof Mobilstation / FahrradstraRe Karl-Kuck-Stralie

)

2) Schulzentrum Aachen-Brand uber Zufahrt Heussstralle

3) Kreisverkehr Niederforstbacher Stral3e / Vennbahnweg
)

4) Josefsallee

Nach der jeweiligen Ankunft an diesen Stationen flllten die Teilnehmer:innen zunachst
selbststandig die zum Veranstaltungsbeginn ausgehandigten Bewertungsbégen aus, auf
denen sie ihre spezifische Perspektive auf die standértliche Radverkehrssituation
dokumentierten. Hierbei hatten sie insbesondere auch die Gelegenheit, einerseits auf
problematische bzw. konflikttrachtige értliche Gegebenheiten hinzuweisen und andererseits
konkrete Verbesserungsideen bzw. -wiinsche einzubringen. Im Anschluss erfolgte an jeder
Station eine gemeinsame Diskussion der von den verschiedenen Teilnehmer:innen als
optimierungsbedurftig empfundenen lokalen Radverkehrsbedingungen.

Als sinnvolle Verbesserungsmallnahmen wurden insbesondere eine Verdeutlichung der
heutigen Verkehrsregelungen durch bauliche MaRnahmen, eine klare Trennung zwischen
Rad- und FuRwegen sowie Einfarbungen und Aufpflasterungen an Querungen erachtet.

Das Planer-Team dankt allen Teilnehmer:innen der Fahrradtour fur ihre zahlreichen Hinweise
und Anregungen, die in der weiteren Erarbeitung des Integrierten Mobilitdtskonzepts
berlcksichtigt werden: So werden die unterbreiteten Verbesserungsvorschlage einerseits
fachlich gepruft und andererseits auch mit weiteren Ideen und Belangen abgewogen.

Dokumentation: Gefuihrte Radtour durch Aachen-Brand am 31.05.2022
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Anlage 1.1: MaBnahmen mit konkretem Orts- und Handlungsbezug

Modul | Nr.

FuB 01

FuB 02

FuB 03

FuB 04

Fu3 05

FuB 06

FuB 07

Fu3 08

FuB 09

FuB 10

FuB 11

FuB 12

FuB 13

FuB 14

Fortlaufende

001

002

003

004

005

006

007

008

009

010

011

012

013

014

Modul
Nr.

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

Handlungsfeld

Barrierefreiheit /
Design fir alle

Gehweginfrastruktur

Gehweginfrastruktur

Gehweginfrastruktur

Gehweginfrastruktur

Gehweginfrastruktur

Knotenpunkte /
Querungsmaglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmaglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmaglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmaglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmoglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmoglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmoglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmaglichkeite
n (FuBverkehr)

MaBnahmenbereich

Barriere- bzw.
hindernisfreie
FuBverkehrsinfrastruktur

Ertlichtigung
(Umgestaltung,
Anpassung) vorhandener
FuBverkehrsinfrastrukture
n

Ertlchtigung
(Umgestaltung,
Anpassung) vorhandener
FuBverkehrsinfrastrukture
n

Ertlichtigung
(Umgestaltung,
Anpassung) vorhandener
FuBverkehrsinfrastrukture
n

Abbau von
Nutzungskonflikten mit
anderen
Verkehrsteilnehmer:innen
(z. B. Radfahrer:innen,
Scooter-Nutzer:innen,
ruhender Verkehr) in
Seitenraumen und auf
Gehwegen

Abbau von
Nutzungskonflikten mit
anderen
Verkehrsteilnehmer:innen
(z. B. Radfahrer:innen,
Scooter-Nutzer:innen,
ruhender Verkehr) in
Seitenrdumen und auf
Gehwegen
Querungshilfen mittels
baulicher Anlagen bzw.
Markierungen

Querungshilfen mittels
baulicher Anlagen bzw.
Markierungen

Querungshilfen mittels
baulicher Anlagen bzw.
Markierungen

Querungshilfen mittels
verkehrsrechtlicher
MaBnahmen

Querungshilfen mittels
baulicher Anlagen bzw.
Markierungen

Querungshilfen mittels
baulicher Anlagen bzw.
Markierungen

FuBverkehrsfreundliche
Optimierung
existierender LSA-
Schaltungen

Querungshilfen mittels
verkehrsrechtlicher
MaBnahmen

MaBnahme-Titel

Entnahme von
Sperrpfosten am
FuBgangeriberweg
Wolferskaul

Prifung der
Verbreiterung
bestehender Gehwege
oder

Einrichtung
verkehrsberuhigter
Bereiche

Neue
FuBverkehrsflihrung vor
der Schwimmhalle Brand

Umbau Treppe zur
Rampe: Verbindung
Vennbahnweg <> Im
Kollenbruch

Unterbinden des
Gehwegbefahrens durch
Kfz

Befahren/Beparken des
Gehwegs am Marktplatz
unterbinden

Errichtung weiterer
Bordsteinabsenkungen

Errichtung von
FuBwegefurten Uber die
Trierer Strale

Querungshilfe an der
NordstraBe / Eilendorfer
StraBe

Errichtung eines
FuBgangeriberwegs an
der

Kreuzung KolpingstraBe /
Hermann-Lons-Strale

Markierung von
Gehweglberfahrten an
der MarktstraBBe

Errichtung neuer
Querungshilfe an
Eilendorfer Strale

Zlugigere Grinphase
infolge der Anforderung
durch FuBganger:innen
an der Kreuzung
Freunder LandstraB3e /
Eilendorfer

Ersetzen des
FuBgangeriberweges
Freunder Landstral3e /
KolpingstraBBe

durch eine
Lichtsignalanlage

MaBnahmebeschreibung

Direkt am FuBgangeriberweg am Wolferskaul sind mehrere Sperrpfosten ("Poller") sehr dicht
zueinander positioniert, sodass z. B. Personen, die auf Mobilitatshilfen angewiesen sind oder bspw.
einen Kinderwagen oder Fahrrad schieben, nur schwerlich hindurchkommen. Die Anzahl der
Sperrpfosten soll halbiert werden, um groBere Abstande zwischen den Sperrpfosten zu
gewabhrleisten.

Die vorhandenen Gehwege an Am Pannes, Grauenhofer Weg, Kirchheidstralle, MiinsterstraBe?*,
Rohrigstrale sind — zumindest abschnittsweise — in ihrer Breite derzeit so gering dimensioniert,
dass Begegnungen zwischen zwei FuBganger:innen nicht konfliktfrei moglich sind. Im Falle der
Nutzung von Mobilitatshilfen oder der Mitfihrung von Gepack verstarkt sich die Problematik.
Mittels baulicher MaBBnahmen sollte eine durchgangige Gehwegbreite von mind. 2,50 m
gewabhrleistet werden. Alternativ konnte fallweise — wie in der Dr.-Josef-Lamby-Stral3e bereits
erfolgt — auch die Errichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs erwogen werden, in dem alle
Verkehrsteilnehmer:innen gleichberechtigt eine Verkehrsflache nutzen (z. B. Am Pannes) (weitere
Vorschlage fur verkehrsberuhigte Bereiche in separater MaBnahme Kfz-Verkehr).

* Fir die MUnsterstralBe wird derzeit im Rahmen einer Ausfihrungsplanung die Verbreiterung des
auch fur Radfahrer:innen in beiden Richtungen freigegebenen Gehwegs auf 3,40 m gepriift.

Die Fiihrung des FuBverkehrs zwischen dem vorhandenen FuBgangeriiberweg (FGU) Wolfskaul und
dem Eingang der Schwimmbhalle ist optimierungsbediirftig, denn derzeit finden sich vom FGU
kommende FuBganger:innen nach dessen Uberquerung direkt auf dem zur Schwimmhalle
gehorenden Parkplatz wieder. Im Zuge der separat empfohlenen Erstellung einer partiellen
Parkraumkonzeption auch fir dieses Areal sollte die FuBverkehrsfiihrung deutlich optimiert werden.

Der Verbindungsweg zwischen Im Kollenbruch bzw. dem Spielplatz Beckerstrale und dem
Vennbahnweg ist nicht barrierefrei. Mehrere Trampelpfade neben der Treppe bezeugen den Bedarf
nach einer entsprechenden L&sung, bspw. einer Rampe. Durch solch eine Rampe wiirde sich auch
fur die Menschen, die im Bereich Rollefer Berg leben, ein direkterer Anschluss an den
Vennbahnweg Richtung Stden ergeben.

In der Albert-Schweitzer-StraBe (RingstraBe <> BenediktusstraBe), Schroufstralle (insbesondere
zwischen Hausnr. 6 und 12) sowie in der KolpingstraBe kommt es haufiger zu Ausweichfahrten von
Kfz-Fahrer:innen auf den Gehweg. Dieses fir Gehwegnutzer:innen mitunter sehr gefahrliche
Fehlverhalten sollte durch Ordnungsamt/Polizei konsequent sanktioniert werden. Eine
Unterbindung dieser Gefahrdung kénnte auf den stark betroffenen Abschnitten durch die
Installation baulicher Barrieren, wie z. B. Sperrpfosten ("Poller"), Fahrradanlehnblgel oder
Blumenkdubel, erwirkt werden, wobei hier wiederum eine nétige Restgehwegbreite von 1,80 m zu
gewahrleisten ist. Eine ganzliche Vermeidung von Begegnungsverkehren tber die gesamten,
betroffenen StraBen(-abschnitte) kann final auch mit einer EinbahnstraBenregelung erzielt werden
Pkw befahren oder beparken haufig den norddstlichen Gehweg der von der HochstraBe
abzweigenden StichstraBe "Marktplatz" (u. a. vor der Fleischerei). Dieses ordnungswidrige und fur
FuBganger:iinnen und Radfahreriinnen mitunter sehr gefahrliche Verhalten sollte mittels baulicher
MaBnahmen, bspw. Blumenkiibeln oder Sperrpfosten ("Poller"), konsequent unterbunden werden.

Im Sinne diverser Einzelbeitrage im Zuge des Beteiligungsverfahrens sollte im gesamten Bezirk an
weiteren Stellen das sichere und barrierefreie Queren von StraBen und Einmiindungen/Kreuzungen
mittels Bordabsenkungen gewahrleistet werden. Bei der konkreten baulichen Realisierung sollte
gemaB DIN 32984 den jeweils spezifischen Anforderungen und Bedurfnissen verschiedener
Personengruppen mittels raumlich differenzierter Bordhéhen Rechnung getragen werden.

An verschiedenen Kreuzungen/Einmiindungen der Trierer Stral3e ist nur einseitig eine
FuBgangerfurt markiert. An den betreffenden Stellen sind direkte Querungen der Trierer StraBe
nicht mdglich bzw. sie werden ungesichert unternommen. Zur Vermeidung von Umwegen, wofur
FuBganger:iinnen besonders sensibel sind, sollten an den Kreuzungen/Einmindungen zur
NordstraBe/RingstraBe, RohrigstraBe/HeidestraBe sowie zur Hochstralle/Josefsallee an den jeweils
fehlenden Seiten FuBgangerfurten markiert und ein entsprechend dazugehdoriges LSA-Signal
(Ampel) installiert werden.

Speziell mit Blick auf eine solche zusatzliche Furt an der Einmindung der HochstraBe sollte im Falle
eines bedeutenden Konflikts mit dem Liegsabbiegerstrom aus der Hochstral3e heraus auf die Trierer
FuBganger:innen, die die NordstraBe im Kreuzungsbereich der Eilendorfer Stralle / Sigsfeldstral3e
queren, mussen eine relativ weite, ungeschiitzte Distanz tiberwinden, um die komplette Fahrbahn
zu Uberqueren. Zugleich ist aufgrund des angrenzenden Gewerbeparks ein relativ hohes Lkw-
Verkehrsaufkommen zu verzeichnen. Angeregt wird, im stdlichen Zulauf der NordstraBe auf diese
Kreuzung die jeweils relativ mittig gelegene Linksabbieger-Spur zugunsten einer Mittelinsel
aufzugeben und stattdessen samtliche Fahrzeuge Uber eine einzige, nicht mit Richtungspfeilen
versehene Spur in den Knotenpunktbereich hineinzufihren. Dies wiirde die Verbindung zwischen
Vennbahn und Brander Wald auch fir den Radverkehr attraktivieren.

Im nahe zur Karl-Kuck-Schule gelegenen Abschnitt der Kolpingstrale ist ein hohes Bring- und
Abholverkehrsaufkommen zu verzeichnen. Insbesondere zu diesen Zeiten haben eigenstandig
mobile Schiler:iinnen Schwierigkeiten, die KolpingstraBe zu GUberqueren. Aus diesem Grunde wird
nahe der Kreuzung zur Hermann-Lons-Stral3e die Errichtung eines FuBgangeriberwegs
vorgeschlagen.

Zwischen Marktschule und Marktplatz befinden sich auf dem sudlichen, straBenbegleitenden
Gehweg der Marktstral3e zwei Gehwegtiberfahrten zu einem Parkplatz. Aufgrund der zentralen Lage
und der damit einhergehend hohen Frequentierung des Gehwegs wie auch des Parkplatzes kommt
es haufiger zu gefahrlichen Konfliktsituationen zwischen FuB- und Kfz-Verkehr. Zur Erhéhung der
Aufmerksamkeit von Kfz-Fahrer:innen sollten die Gehwegliberfahrten mittels rotem Pflasterstein
und Piktogrammen noch deutlicher kenntlich gemacht werden.

Die bereits vorhandene Querungshilfe (Mittelinsel) auf der Eilendorfer StraB3e stidlich der
Einmlndung der Erberichshofstral3e liegt fir die Bewohner:iinnen des Wohngebiets "Im Roth" zu
weit stdlich. Insbesondere Schulkinder, die die Bushaltestelle Erberichshofstral3e erreichen
mochten, haben zwischen eben jener Bushaltestelle und der Einmindung von "Im Roth"
Querungsbedarf, der mit einer weiteren, adaquat positionierten Querungshilfe bedient werden
sollte.

Die FuBganger-Lichtsignalanlage (Ampel) an der Kreuzung Freunder LandstraBe / Eilendorfer Stral3e
/ SchroufstraBe funktioniert derzeit bedarfsgesteuert (Anforderungstaster). FuBganger:innen
queren hier haufig bei rotem Signal, um z. B. auf der gegenuberliegenden Seite die Bushaltestelle
zu erreichen. Zur Verbesserung der Situation sollte eine zligigere Freigabe fiir FuBganger:iinnen
infolge ihrer Griin-Anforderung ("Sofortgriin”) realisiert werden.

Fur die Freunder LandstraBe soll eine Machbarkeitsstudie eines externen Biros die
unterschiedlichen Mdglichkeiten zur Bereitstellung separater FuBB- und Radverkehrsanlagen
ergriinden. In diesem Zuge sollte auch der bestehende FuBgangeriiberweg (FGU) an der Freunder
LandstraBBe / KolpingstraBe Uberprift werden. Aufgrund des hohen Fahrzeugaufkommens und des
hohen Querungsbedarfs, insbesondere durch die Bushaltestelle und den ansassigen REWE-Markt,
ist ein Ersatz des FGU durch eine Lichtsignalanlage (Ampel) angeraten.

Verortung (1)
Gesamtstadt;

Stadtbezirk; Beispielorte-

Auswahl; Konkreter Ort

Konkreter Ort

Beispielorte-Auswahl

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Beispielorte-Auswahl

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Verortung (2)
Areal/Gebiet;
Einmiindung/Kreizung
(Knotenpunkt);

Mobilitatskonzept Aachen-Brand

Verortung (3) Zeithorizont fiir die
Konkreter Ort; Beispiel-

Orte

Umsetzung

StraBe/StraBenabschnitt

Einmindung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

StralBe/StraBenabschnitt

Areal/Gebiet

StraBenunabhangiger Geh- Verbindungsweg:

/Radweg

StraBe/StraBenabschnitt

StralBe/StraBenabschnitt

Areal/Gebiet

Einmdndung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

Einmindung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

Einmdndung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

StraBe/StraBenabschnitt

StraBe/StraBenabschnitt

Einmindung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

Einmlndung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

Wolferskaul
FuBgangeriberweg

kurzfristig

Am Pannes
KirchheidstraBe/RohrigstraB
e

mittelfristig

MinsterstraBBe

Schwimmbhalle Brand kurzfristig

mittelfristig
Vennbahnweg <> Im
Kollenbruch

Albert-Schweitzer-StraBe
(RingstraBe <>

kurzfristig

BenediktusstraBe)
SchroufstraBe (Hausnr.
6<>12)

KolpingstraBBe

Marktplatz (Abzweigung kurzfristig

von HochstraBe)

Am Pannes kurzfristig
BeckerstralBe (gegeniiber
des verkehrsberuhigten
Bereichs)

Knotenpunkt Nordstrale /
Gewerbepark Brand /
Brander Heide
Knotenpunkt NordstralBe /
BrahmsstraBBe
Knotenpunkt
Benediktusstrale /
WirtzstraBBe

Rohrigstrale

Knotenpunkt Trierer StraBe  mittelfristig
/ HochstraBBe/Josefsallee

Knotenpunkt Trierer Strale

/ NordstraBe/RingstraBe

Knotenpunkt Trierer Stral3e

/ RohrigstraBe

Knotenpunkt NordstraBe /  kurzfristig
Eilendorfer

StraBe/SigsfeldstraBBe

Knotenpunkt mittelfristig
KolpingstraBe/Richard-
Wagner-StraBBe / Hermann-

Lons-Strale

Gehweguberfahrten kurzfristig
zwischen Marktschule und

Marktplatz

Knotenpunkt Eilendorfer
StraBe / Im Roth

kurzfristig

Knotenpunkt Freunder kurzfristig
LandstraBBe / Eilendorfer

StraBe/Schroufstral3e

Knotenpunkt Freunder mittelfristig

LandstraBe / Kolpingstrale

Dringlichkeit /
Notwendigkeit

hoch

mittel

niedrig

mittel

hoch

hoch

hoch

niedrig

mittel

hoch

mittel

mittel

niedrig

niedrig

Kostenschatzung
(relativ)

niedrig

hoch

hoch

mittel

niedrig

niedrig

mittel

mittel

mittel

mittel

mittel

mittel

niedrig

niedrig

Zustandigkeit - in der Verwaltung

[obligatorisch: Bezirk Aachen-Brand

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 52/200
FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 32/110
FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

(Fachbereich)

B1]

Zu beteiligende Akteure

Allgemeine Offentlichkeit und
speziell Zivilgesellschaftliche
Organisationen /
Interessensvertreter:innen

Polizei

ASEAG
Polizei

Landesbetrieb StraBenwesen
Nordrhein-Westfalen
(StraBen.NRW)

Landesbetrieb StraBenwesen
Nordrhein-Westfalen
(StraBen.NRW)

Herausforderungen / Priorisierungsstufe

Realisierungsshemmnisse /

Erfolgsbedingungen

- Hoch
Beschrankte Flachenverfligbarkeit bei Niedrig
gleichzeitig konkurrierenden
Nutzungsansprichen

Offentlichkeitsbeteiligung angeraten
(allgemeiner Einbezug der Birgerschaft

und speziell von Zivilgesellschaftlichen
Organisationen und

Interessensvertreter:innen)

- Niedrig
- Niedrig
- Mittel
- Hoch
Unter Umstanden muissen —in jeweils Hoch
relativ geringem Umfang — Kfz-

Parkstande an den betreffenden Stellen

entfallen

Realisierung erfordert auch die die Niedrig
kostenintensive Installation

entsprechender Signalgeber
("FuBgangerampeln™)

- Niedrig
Nicht beabsichtigte Entschleunigung Mittel
des Busverkehrs

- Mittel
Beschrankte Flachenverfligbarkeit bzw.  Mittel
mogliche Notwendigkeit zum

Grunderwerb im Falle einer etwaig

notwendigen Fahrbahnaufweitung

- Mittel
- Hoch

MaBnahmenbiindel

Vv MaBu 4:
Schwimmbhalle Brand

v MaBu 5:
Vennbahnweg

v MaBu 2:
Grundschule Karl-
Kuck-StraBe

v MaBu 7:
Gefahrenstellen und
Ricksichtnahme aller
Verkehrsteilnehmer:in
nen

g spiekermann

Ziel/Ziele

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 2: Ein attraktiver und
zuverlassiger OPNV bildet das
leistungsstarke Ruckgrat in
einem modernen

Dorsch Gruppe

Stand: 28.06.2023



Anlage 1.1: MaBnahmen mit konkretem Orts- und Handlungsbezug

Fortlaufende
Nr.

Modul | Nr. Handlungsfeld

FuB 15 015 FuBverkehr Barrierefreiheit /

Design fir alle

FuB 16 016 FuBverkehr Knotenpunkte /

Querungshilfen
(FuBverkehr)

Rad 01 017 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 02 018 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 03 019 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 04 020 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 05 021 Radverkehr Radverkehrsanlagen

far flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 06 022 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 07 023 Radverkehr Knotenpunkte /

Querungshilfen
(Radverkehr)

Rad 08 024 Radverkehr Knotenpunkte /

Querungshilfen
(Radverkehr)

Rad 09 025 Radverkehr Knotenpunkte /

Querungshilfen
(Radverkehr)

Rad 10 026 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 11 027 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

MaBnahmenbereich

Barriere- bzw.
hindernisfreie

FuBverkehrsinfrastruktur

FuBverkehrsfiihrung an
Kreuzungen/Einmindung

en

Errichtung/Anordnung
neuer
Radverkehrsanlagen

Errichtung/Anordnung
neuer
Radverkehrsanlagen

Ertlichtigung
vorhandener
Radverkehrsanlagen

Errichtung/Anordnung
neuer
Radverkehrsanlagen

Uberpriifung

bestehender rechtlicher

Regelungen

Ertlchtigung
vorhandener
Radverkehrsanlagen

Radverkehrsfiihrung an

Knotenpunkten

Radverkehrsfiihrung an

Knotenpunkten

Radverkehrsfihrung an

Knotenpunkten

Errichtung/Anordnung/Wi

dmung neuer
Radverkehrsanlagen

Errichtung/Anordnung/Wi

dmung neuer
Radverkehrsanlagen

MaBnahme-Titel

Barrierefreie Zuwegung
von KleinbahnstraBe zur
Rewe-Filiale

Gewabhrleistung direkter
Sichtbeziehungen am
FuBgangeriberweg
an Kreuzung
Rombachstra3e /
Wolferskaul
Ertichtigung bzw.
Neuerrichtung von
Radverkehrsanlagen
an der innerdrtlichen
Trierer Strale

Bereitstellung sicherer
Radverkehrsanlagen
entlang Eilendorfer
StraBe

FahrradstraBe Karl-Kuck-
StraBe und Einmiindung
in Trierer StralB3e:
Konfliktentscharfung mit
Kfz-Verkehr

Prifung einer
Anordnung der
Hermann-Lons-StraBe als
FahrradstraBe

Aufhebung des
Langsparkstreifen im
sudlichen Abschnitt der
Hermann-Lons-StralBe

Oberflachenverbesserung
eines auBerortlichen
Feldweg-Abzweigs von
An der Kirschkaul

Rotfarbung
verschiedener
Radwegefurten entlang
der Trierer Strale

Verdeutlichung der
Zweirichtungsradwegefur
t

an der Einmindung
Trierer StraBe /
HeussstraBe

Verdeutlichung der
Zweirichtungsradwegefur
t an den Einmindungen
der Schagenstral3e und
Dr.-Bernhard-Klein-
StralBe in die

Aufhebung des
Durchfahrtsverbots fir
Radverkehr in der
Ringstrale

August-Korver-Weg fiir
Radverkehr freigeben

MaBnahmebeschreibung Verortung (1) Verortung (2)

Gesamtstadt; Areal/Gebiet;
Stadtbezirk; Beispielorte-

Auswahl; Konkreter Ort (Knotenpunkt);

Einmiindung/Kreizung

Mobilitatskonzept Aachen-Brand

Verortung (3) Zeithorizont fiir die Dringlichkeit /

Notwendigkeit

Kostenschatzung Zustandigkeit - in der Verwaltung
(Fachbereich)
[obligatorisch: Bezirk Aachen-Brand

B1]

Zu beteiligende Akteure
Konkreter Ort; Beispiel- (relativ)

Orte

Umsetzung

StraBe/StraBenabschnitt

Die Zuwegung von der KleinbahnstraBe zur Filiale des Nahversorgers in der Freunder LandstraBe ist Konkreter Ort
derzeit nicht barrierefrei (drei Stufen). Aufgrund der Bedeutung dieser Versorgungseinrichtung far /Radweg
den alltaglichen Bedarf sowie den von betroffenen Personen zu tatigenden Umwegen sollte mit

dem Eigentimer der Flache (Privatflache) die Herstellung einer barrierefreien Wegeverbindung (z.

B. Installation einer Rampe mit Handlauf) herbeigefiihrt werden.

Konkreter Ort

Der FuBgangeriberweg ist auf der 6stlichen Seite vom Wolferskaul mit einer Hecke bewachsen. Einmindung/Kreuzung

Schon bei nur niedrigem Bewuchs sind kleine Kinder, die sich dem Fugéngeriiberweg annahern, (Knotenpunkt)
fur Kfz-Fahrer:innen nur schwer erkennbar, da sie von der Hecke verdeckt werden. Die Hecke sollte

im unmittelbar fahrbahnnahen Bereich entnommen werden, zumindest jedoch sollte wahrend der
Vegetationsperiode auf einen akkuraten Heckenschnitt geachtet werden (siehe auch: MaBnahme-

Nr. 91 / MoMa 03).

Die innerdrtliche Trierer StraBe bindet zahlreiche bedeutende Alltagsziele der Brander Bevolkerung  Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt
an. Gleichzeitig sind die beidseitigen Radverkehrsanlagen defizitar (fehlende Flihrungskontinuitat,

infrastrukturell bedingte Gefahrdungen durch Kfz-Verkehr und Konflikte mit FuBganger:innen und

wartende OPNV-Fahrgéste an den Haltestellen). Auch entspricht ihr aktueller Ausbauzustand —

zumindest in Teilen — nicht (mehr) den gegenwartig giltigen (ERA 2010) und kiinftig noch

anspruchsvolleren technischen Gestaltungsrichtlinien (z. B. geplante ERA 2023 f.). Abgesehen von

der kurz- und mittelfristigen Beseitigung der auch seitens der Stadt Aachen bereits identifizierten

Gefahrenpunkte (auch trotz des mit Fordermitteln erfolgten Umbaus maoglich [1]) wird im

Mobilitatskonzept darliber hinaus das langerfristige Ziel beflirwortet, auf beiden Seiten der Trierer

StraBBe richtungstreue und fiir alle Radnutzer:innengruppen sicher und komfortabel nutzbare

Radverkehrsanlagen zu errichten, auch wenn die damit unter Umstanden auf dieser LandesstraBBe

eine Reduzierung des Verkehrsraums fiir den flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr verbunden ist.

[1] https://ratsinfo.aachen.de/bi/t0020.asp? TOLFDNR=100678

GemalB dem Radhauptnetz der Stadt Aachen nimmt die Eilendorfer Stral3e in Brand eine Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt
Verbindungsfunktion fir den Radverkehr ein. Gleichzeitig stellt sie eine bedeutende Relation des
Kfz-Durchgangsverkehrs dar und erschlieBt dartiber hinaus angrenzende Gewerbebetriebe, die Lkw-
Verkehre erzeugen. Eine infrastrukturelle Verbesserung der Ausgangsbedingungen fiir den
Radverkehr erscheint geboten, zumal seine bisherige Fiihrung in Teilen defizitar bzw. gefahrlich ist
(zu schmaler Schutzstreifen + ohne Sicherheitstrennstreifen zum Kfz-Langsparkstreifen, z. B. am
Ostlichen Fahrbahnrand gegentiber der Einmiindung der Erberichshofstral3e). Die prinzipielle
Flachenverfligbarkeit am nordlichen StraBenrand ermdéglicht perspektivisch die Verbreiterung des
gesamten StraBenraumquerschnitts und damit die Bereitstellung sicherer, regelkonformer FuB- und
Der als FahrradstraBRe ausgewiesene Abschnitt der Karl-Kuck-Stral3e bildet gemeinsam mit der Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt
Einmindung der Karl-Kuck-StraBe in die Trierer StraBBe einen verkehrlich hoch sensiblen Bereich:
Raumlich konzentrieren sich hier die Uberleitung des Radverkehrs vom Hochbord auf die Fahrbahn
sowie die Tankstellenausfahrt. Das aus Richtung Brander Bhf. geltende Einfahrtsverbot wird haufiger
missachtet und auch richtungskonforme Kfz akzeptieren den Vorrang des Radverkehrs nicht
ausreichend. Zuvorderst sollte die FahrradstraBe gemaB Aachener Gestaltungsstandards starker
hervorgehoben werden. Ihre stdliche Begrenzung sollte zur Tankstellenausfahrt vorgezogen
werden. Weiterhin wiirde eine Plateaupflasterung die Situation im Bereich der Tankstellenausfahrt
durch eine Verlangsamung des Kfz-Verkehrs (von der Trierer StraBBe nach rechts in die Karl-Kuck-
StraBe abbiegend / von der Tankstelle herausfahrend / regelwidrig vom Brander Bahnhof aus
kommend) entscharfen. Unabhangig davon sollte das bestehende Durchfahrtsverbot starker
verdeutlicht werden: Beidseitiges VZ 267 StVO + weiteres VZ 267 StVO in Kombination mit dem VZ
Die Hermann-Lons-StraBe erfiillt gemal dem stadtischen Radhauptnetz eine Verbindungsfunktion  Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt
fur den Radverkehr, weiterhin verlauft sie in ihrem stidlichen Abschnitt im unmittelbaren Umfeld der
Karl-Kuck-Schule. Vorgeschlagen wird die Priifung der Anordnung einer FahrradstraBe* (Karl-Kuck-
StraBe <> Brander Heide), sodass generell ein Blindelungseffekt des Radverkehrs auf dieser Nord-
Std-Relation erzielt wird und speziell im direkten Schulumfeld eine Entschleunigung und offizieller
Nachrang des zugelassenen Kfz-Anliegerverkehrs (z. B. Hol- und Bringverkehre) zugunsten der
schutzbedirftigen, eigenstandig mobilen Schiler:innen bewirkt werden kann.

Unabhéangig von einer moglichen Ausweisung der Hermann-Lons-Stral3e als Fahrradstral3e (siehe Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt
auch: MaBnahme-Nr. 20 / Rad 04) sollte in ihrem stdlichen Abschnitt (Karl-Kuck-StraBe <>
Kolpingstrale / Richard-Wagner-StraBBe) der Langsparkstreifen am &stlichen Fahrbahnrand
aufgehoben und ein Parkverbot angeordnet werden, denn Begegnungen zwischen auf der
EinbahnstraBe richtungstreu fahrenden Kfz und in die freigegebene Gegenrichtung verkehrende
Radfahrer:innen erfolgen auf einer engen Restfahrbahn.

Zumindest jedoch sollten Unterbrechungen des Langsparkstreifens gewahrleistet werden, um dem
Radverkehr Liicken zum Ausweichen im Falle entgegenkommender Kfz anzubieten.

Zusatzlich zu den beiden bedeutendsten Radverkehrsverbindungen von Brand in Richtung Konkreter Ort
Aachener Innenstadt, der Rad-Vorrang-Route und dem Vennbahnweg, wird aus der Biirgerschaft /Radweg
von einer weiteren attraktiven Route berichtet, die insbesondere auch Richtung Burtscheid
verbindet und Bestandteil der Radroutenwegweisung ist: Sie flihrt von Brand aus stidwarts tiber An
der Kirschkaul, dann westwarts durch die Unterquerung der A 44 und weiter durch Kreuzerdriesch
und dem Waldfriedhof. Der von An der Kirschkaul nach Westen abzweigende Feldweg (ohne
Namen, mit Autobahnunterfiihrung) weist jedoch als Fahrbahnoberflache groben Schotter auf, der
das Fahrradfahren auf diesem speziellen Abschnitt erschwert. Eine Verbesserung der Fahrbahn,
bspw. durch Errichtung einer wassergebundenen Decke, wiirde die Attraktivitat dieser abseits des
aktuell definierten Radhauptroutennetzes verlaufenden Relation erheblich steigern.

Die vorhandenen Radwegefurten entlang der Trierer Stral3e sollten insbesondere an den nicht

Beispielorte-Auswahl Einmindung/Kreuzung

durch LSA geregelten (Ampeln) Einmindungen rot gefarbt werden, da der Radverkehr hier (Knotenpunkt)
teilweise abgesetzt von der Fahrbahn gefiihrt wird und parkende Pkw die Sichtbeziehungen
zwischen Rad- und Kfz-Verkehr im Vorlauf der Kreuzungen einschranken. Diese Einfarbung

entspricht seit der Annahme des Radentscheids auch dem stadtischen Standard.

Innerorts moglichst ganzlich zu vermeidende Zweirichtungsradwege bergen insbesondere in Konkreter Ort Einmlndung/Kreuzung

Kreuzungsbereichen ein hohes Unfallrisiko. Trotz der bereits vorhandenen LSA-Regelung (Ampel) (Knotenpunkt)
an dieser Einmindung der HeussstraBe in die Trierer Stral3e sollte die Zweirichtungsradwegefurt

insbesondere fiir den aus der Trierer Strae nach rechts in die HeussstraBe abbiegenden Verkehr

noch starker kenntlich gemacht werden, z. B. mittels einer Rotfarbung sowie der Markierung mit

dem "Sinnbild Fahrrad". Weiterhin steigert dies auch im Falle einer technischen Stérung der LSA die
Aufmerksamkeit der aus der Heussstral3e in die Trierer Stralle abbiegenden Kfz-Fahrer:innen, die

auch den von rechts kommenden Radfahrer:iinnen Vorrang gewdhren mussen. Diese Einfarbung

entspricht seit der Annahme des Radentscheids auch dem stadtischen Standard.

Konkreter Ort

Innerorts moglichst ganzlich zu vermeidende Zweirichtungsradwege bergen insbesondere in Einmindung/Kreuzung

Kreuzungsbereichen hohes Unfallrisiko. Die Empfehlung der starkeren Verdeutlichung von (Knotenpunkt)
Zweirichtungsradwegefurten gilt auch fir die Einmiindungen der Schagenstral3e und Dr.-Bernhard-
Klein-StraBe in die MinsterstraBBe, deren straBenbegleitender Gehweg fiir den Radverkehr in beide
Richtungen freigegeben ist. Dies kdnnte im Zuge der von der Stadtverwaltung vorgesehenen
Verbreiterung der Nebenanlagen (Autobahn <> Wilhelm-Ziemons-StraB3e) realisiert werden.

Fur jenen Abschnitt der RingstraBe, der sich unmittelbar stdlich der Einmiindung in die Trierer Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt
StraBe befindet, gilt ein Einfahrtsverbot, das mittels VZ 267 StVO sowie im weiteren Vorlauf dieses
aufgepflasterten Abschnitts mit einem Sackgassen-Schild ausgewiesen wird. Im Sinne einer
durchgangigen Verbindung vom Marktplatz Gber die RingstraBBe, die Trierer StralBe hinweg in die
NordstraBe sollte der Radverkehr vom Einfahrtsverbot ausgenommen werden.

Der August-Korver-Weg ist ein straBenunabhangiger Gehweg, der die Freunder Landstral3e mit Konkreter Ort
dem sudlich gelegenen Wohngebiet Am Reulert / Schroufstral3e / GeorgstraBe verbindet. Mit ca. 3 /Radweg
m in der Breite bietet dieser aktuell auch schon von Radfahrer:iinnen genutzte Weg gentigend

Raum, um ihn auch offiziell fiir den Radverkehr freizugeben (gemeinsamer Geh-/Radweg oder

"Radfahrer frei"). Im Zuge dessen sollte der Bordstein zur Freunder LandstraBe hin abgesenkt

werden, um eine Uberquerung der Freunder LandstraBe zu erleichtern.

StraBenunabhangiger Geh-

StraBenunabhangiger Geh- Feldweg-Abzweigung von

StraBenunabhangiger Geh- August-Korver-Weg

Privatwirtschaftlicher Akteur
(REWE K. Esser GmbH & Co.
oHG)

FB 61/300
FB 61/400

Verbindungsweg Rewe- kurzfristig mittel niedrig

Filiale <> KleinbahnstraBBe

hoch E 18/400
FB 61/300

FB 61/400

Knotenpunkt sukzessive /
RombachstraBe /

Wolferskaul

niedrig
Daueraufgabe

hoch Landesbetrieb StraBenwesen
Nordrhein-Westfalen

(StraBen.NRW)

FB 61/300
FB 61/400

Trierer StraBe kurzfristig mittel

hoch hoch FB 61/300

FB 61/400

Landesbetrieb StraBenwesen
Nordrhein-Westfalen
(StraBen.NRW)

Eilendorfer StraBBe mittelfristig

Karl-Kuck-StraBe
(FahrradstraBe)

hoch mittel FB 61/300

FB 61/400

kurzfristig

FB 61/300
FB 61/400

Hermann-Lons-StraBBe langfristig niedrig mittel Allgemeine Offentlichkeit und
speziell Zivilgesellschaftliche
Organisationen /
Interessensvertreter:innen
Feuerwehr

Polizei

Hermann-Lons-StraBe hoch FB 61/300 Anwohner:innen

FB 61/400

mittelfristig niedrig

hoch FB 61/300

FB 61/400

langfristig niedrig

An der Kirschkaul

FB 61/300 StraBen.NRW

FB 61/400

Knotenpunkt Trierer Strale mittel
/ Ellerstrale

Knotenpunkt Trierer Strale

/ HeidestraBBe

Knotenpunkt Trierer Strale

/ HochstraBe

Knotenpunkt Trierer Stral3e

/ Marktplatz/Freunder

LandstralBe

kurzfristig niedrig

Knotenpunkt Trierer Stral3e

/ NordstraBe

hoch Landesbetrieb StraBenwesen
Nordrhein-Westfalen
(StraBen.NRW)

FB 61/300
FB 61/400

Knotenpunkt Trierer StraBe  kurzfristig niedrig

/ HeussstraBBe

hoch FB 61/300

FB 61/400

Knotenpunkt MinsterstraBe kurzfristig
/ Dr.-Bernhard-Klein-Stral3e
Knotenpunkt Minsterstral3e

niedrig

/ SchagenstraBBe

FB 61/300
FB 61/400

RingstraBe kurzfristig niedrig niedrig

FB 61/300
FB 61/400

mittelfristig niedrig niedrig

Herausforderungen / Priorisierungsstufe

Realisierungsshemmnisse /

Erfolgsbedingungen

Beteiligung eines privaten Akteurs nétig Mittel

- Hoch

Hohe Bedeutung der als LandesstraBe  Mittel
klassifizierten Trierer StraBe fir den Kfz-
Verkehr erschwert nach aktueller

Rechtslage die Moglichkeiten zur

Verkehrsflachenanpassung

Beschrankte Flachenverfligbarkeit bzw.  Mittel
diesbezligliches Ergebnis der externen

Machbarkeitsstudie

- Mittel

Zu hohes Kfz-Verkehrsaufkommen (> Mittel
400 Kfz/h) widersprache diesem
Vorhaben

Offentlichkeitsbeteiligung angeraten
(allgemeiner Einbezug der Blirgerschaft
und speziell von Zivilgesellschaftlichen
Organisationen und
Interessensvertreter:innen)

Im Zuge einer etwaigen Realisierung Hoch
dieses Vorhabens sollten betroffene Kfz-
Eigentimer:innen fiir die Problematik
sensibilisiert, GUber das Vorhaben

informiert und im Prozess mit beteiligt

werden

Mdogliches Hemmnis: Route erfillt im Niedrig

stadtischen Radhauptnetz keine
Funktion

- Hoch

- Hoch

_ Mittel

Fehlende Radwegefurt und Hoch

Radfahrerampel Gber Trierer Stral3e

_ Mittel

MaBnahmenbiindel

Vv MaBu 4:
Schwimmhalle Brand

v MaB 1:
Umgestaltung
Knoten Trierer Stral3e
/ Karl-Kuck-StraBe /
Vennbahncenter-
Zufahrt

v MaBu 2:
Grundschule Karl-
Kuck-StraBe

v MaBu 2:
Grundschule Karl-
Kuck-StraBe

-

Ziel/Ziele

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur klrzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fUr kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

spiekermann
Dorsch Gruppe

Stand: 28.06.2023



Anlage 1.1: MaBnahmen mit konkretem Orts- und Handlungsbezug Mobilitatskonzept Aachen-Brand

g spiekermann

Dorsch Gruppe

Modul | Nr. Fortlaufende Modul Handlungsfeld MaBnahmenbereich MaBnahme-Titel MaBnahmebeschreibung Verortung (1) Verortung (2) Verortung (3) Zeithorizont fiir die Dringlichkeit / Kostenschatzung Zustandigkeit - in der Verwaltung Zu beteiligende Akteure Herausforderungen / Priorisierungsstufe = MaBnahmenbiindel Ziel/Ziele
Nr. Gesamtstadt; Areal/Gebiet; Konkreter Ort; Beispiel- Umsetzung Notwendigkeit (relativ) (Fachbereich) Realisierungsshemmnisse /
Stadtbezirk; Beispielorte- Einmiindung/Kreizung Orte [obligatorisch: Bezirk Aachen-Brand Erfolgsbedingungen
Auswahl; Konkreter Ort (Knotenpunkt); B1]
StraBe/StraBenabschnitt
Rad 12 028 Radverkehr Knotenpunkte / Querungshilfe speziell an Bevorrechtigung des Neben der dringend angeratenen Verbreiterung und Beleuchtung des Vennbahnwegs (siehe auch:  Konkreter Ort StraBenunabhangiger Geh- Vennbahnweg / mittelfristig niedrig mittel FB 61/300 Polizei Insbesondere in Form eines einzelnen Niedrig v MaBu 5: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Querungshilfen Haupt- bzw. Vorrangroute Vennbahnwegs tber die  MaBnahme-Nr. 30 / FuB & Rad 02) kann dessen Attraktivitat noch weiterhin gesteigert werden: So /Radweg Eckenerstrafe FB 61/400 Allgemeine Offentlichkeit und  Pionierprojekts wiirde zunéchst die Vennbahnweg fur kiirzere Wege vorrangig und
(Radverkehr) EckenerstraBe sollte u. a. an ausgewahlten, querenden WohngebietsstraBen (erneut) die Bevorrechtigung des speziell Zivilgesellschaftliche Einheitlichkeit der Vorrangregelungen gern zwischen den
Radverkehrs des Vennbahnwegs erwogen werden. Als ein erstes Pilotprojekt bietet sich die Organisationen / entlang des Vennbahnwegs barrierefreien, sicheren und
Querung zur EckenerstraBe an : Ankniipfend an die flir Tempo-30-Zonen konzipierte Prinzipskizze Interessensvertreter:innen unterbrochen bequemen Formen der
QSR 02B der AGFS-NRW [1] wird angeregt, den Vennbahnweg Uber die StraBe hinweg niveaugleich Offentlichkeitsbeteiligung angeraten Nahmobilitat
aufzupflastern und mittels Anrampungen den Kfz-Verkehr zu sensibilisieren und zu verlangsamen. (allgemeiner Einbezug der Birgerschaft
Weitere Gestaltungselemente sind eine Roteinfarbung der Aufpflasterung, Markierung mit und speziell von Zivilgesellschaftlichen
"Sinnbild Fahrrad" und gegenlaufigen Pfeilen sowie fir Kfz eine ,Wartelinie” (VZ 341 StVO) oder Organisationen und
alternativ Haifischzahne (VZ 342 StVO). Interessensvertreter:innen)

[1] AGFS NRW: Querungsstellen fir die Nahmobilitat — Hinweise fiir den Rad- und FuBverkehr, 1.

FuB & Rad 01 029 FuB3- und Gemeinsame FuB- Ertlichtigung Verbreiterung des Der von FuBganger:innen, Radfahreriinnen sowie weiteren Nutzer:innengruppen (z. B. Konkreter Ort StraBenunabhangiger Geh- Vennbahnweg langfristig hoch hoch FB 61/300 Allgemeine Offentlichkeit und Landschaftsschutzbelange Mittel v MaBu 5: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr und vorhandener FuB- und Vennbahnwegs Inlineskater:innen) insgesamt rege genutzte und in einigen Abschnitten hoch frequentierte /Radweg FB 61/400 speziell Zivilgesellschaftliche Offentlichkeitsbeteiligung angeraten Vennbahnweg fur kiirzere Wege vorrangig und
Radverkehrsanlagen  Radverkehrsanlagen Vennbahnweg ist wahrend seines Verlaufs durch den Stadtbezirk Brand in zumindest einigen FB 61/720 Organisationen / (allgemeiner Einbezug der Blirgerschaft gern zwischen den
Abschnitten in seiner Breite zu gering dimensioniert, sodass er den Anforderungen eines sicheren, Interessensvertreter:innen und speziell von Zivilgesellschaftlichen barrierefreien, sicheren und
komfortabel und konfliktfrei nutzbaren gemeinsamen Geh-/Radwegs im Beidrichtungsverkehr nicht Organisationen und bequemen Formen der
gerecht wird. Zusatzlich relevant ist die Problematik, weil der Vennbahnweg gemal stadtischem Interessensvertreter:innen) Nahmobilitat

Radhauptnetz eine Verbindungsfunktion einnimmt. Auf Brander Gemarkung ist im Zuge des
Projekts 'Pocketpark’ eine Verbreiterung zwischen Rombachstrale und Trierer StraBBe vorgesehen.
Weitere Verbreiterungen des Weges werden dringend empfohlen.

FuB & Rad 02 030 FuB- und Gemeinsame FuB3- Beleuchtung "Mitlaufende" / Fir den Vennbahnweg wird die Installation einer sog. "mitlaufenden” bzw. "mitfahrenden” Konkreter Ort StraBenunabhangiger Geh- Vennbahnweg mittelfristig niedrig hoch FB 61/300 Allgemeine Offentlichkeit und Landschaftsschutzbelange Niedrig v MaBu 5: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr und "mitfahrende" Beleuchtung auf Basis einer radarbasierten Naherungserkennung empfohlen. Der Vennbahnweg /Radweg FB 61/400 speziell Zivilgesellschaftliche Offentlichkeitsbeteiligung angeraten Vennbahnweg fur kiirzere Wege vorrangig und
Radverkehrsanlagen Beleuchtung auf dem erflllt durch seine straBenunabhédngige, attraktive Wegeflihrung sowohl innerbezirklich als auch FB 61/720 Organisationen / (allgemeiner Einbezug der Biirgerschaft gern zwischen den
Vennbahnweg durch seine Anbindung einerseits in die Innenstadt und andererseits Richtung Korneliminster eine Interessensvertreter:innen und speziell von Zivilgesellschaftlichen barrierefreien, sicheren und
bedeutende Verbindungsfunktion (auch gemal Radhauptnetz), die sich auch in seiner Nutzung Organisationen und bequemen Formen der
wahrend der Dunkelheit widerspiegelt. Aus diesem Grunde wird eine Beleuchtung des Weges Interessensvertreter:innen) Nahmobilitat

empfohlen, wobei sich per sé sowie aber speziell auch im Hinblick auf die Giltigkeit des
Landschaftsschutzes eine besonders umweltsensible Ausgestaltung empfiehlt. Eine adaptive
Beleuchtung gewahrleistet einerseits die Sichtbarkeit der verschiedenen nicht-motorisierten
Verkehrsteilnehmer:innen untereinander, steigert die "soziale Kontrolle" bzw. das individuelle
Sicherheitsgefiihl und ist gleichzeitig mittels moderner Lichtsteuerungsmechanismen
(Lichtmanagement) so konzeptioniert, dass unnétige Lichtverschmutzung vermieden wird.

FuB & Rad 03 031 FuB3- und Gemeinsame FuB- Ertlichtigung Verschiedene Verschiedene Ortslagen in Brand sollten noch besser an den bedeutenden Vennbahnweg Beispielorte-Auswahl StraBenunabhangiger Geh- DebyestraBe langfristig mittel hoch FB 61/300 Landschaftsschutzbelange Niedrig v MaBu 5: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr und vorhandener Zuwegungen zum angebunden werden, indem neue Zuwegungen errichtet oder etwaig vorhandene Trampelpfade so /Radweg Franz-Wallraff-StraBBe (dort FB 61/400 Vennbahnweg fur kiirzere Wege vorrangig und
Radverkehrsanlagen  FuBverkehrsanlagen Vennbahnweg ertlichtigt werden, dass sie fir den Ful3- und Radverkehr gleichermafBen und konfliktfrei nutzbar auch Beseitigung eines FB 61/720 gern zwischen den
radfahrtauglich sind (als Oberflache gentigt eine wassergebundene Decke). Dies betrifft u. a. folgende Zuwegungen Kantsteins mit hohem barrierefreien, sicheren und
ertlichtigen zum Vennbahnweg: Absatz) bequemen Formen der
= Debyestrale Nordlicher Teil des Nahmobilitat
= Franz-Wallraff-StraBe (dort auch Beseitigung eines Kantsteins mit hohem Absatz) Gewerbepark-Brand (z. B.
= MinsterstraBe/Wilhelm-Ziemons-Strale SigsfeldstralBe zwischen
= Nordlicher Teil des Gewerbepark Brand (z. B. SigsfeldstraBe zwischen Hausnr. 10 und 12) Hausnr. 10 und 12)
= Tuchmacherviertel Miinsterstrae/Wilhelm-
Ziemons-Strale
FuB & Rad 04 032 FuB3- und Gemeinsame FuB- Errichtung neuer FuB- Verbindung zwischen Eine direkte Zuwegung vom Vennbahnweg zum Vennbahncenter wiirde sowohl fiir den FuB3- wie Konkreter Ort StraBenunabhangiger Geh- Vennbahnweg langfristig mittel hoch FB 61/300 Privatwirtschaftlicher Akteur Landschaftsschutzbelange Niedrig v MaBu 5: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr und und Radverkehrsanlagen Vennbahnweg und auch Radverkehr die Erreichbarkeitsqualitat des Nahversorgungszentrums erheblich steigern und /Radweg FB 61/400 (Vennbahncenter-Betreiber) Beteiligung eines privaten Akteurs notig Vennbahnweg fur kirzere Wege vorrangig und
Radverkehrsanlagen Vennbahncenter kdnnte — trotz des in Kauf zu nehmenden Umwegs — insbesondere fiir Radfahrer:innen eine FB 61/720 (Vennbahncenter-Betreiber) gern zwischen den
attraktive Alternative zur Ein-/Ausfahrt an der Trierer Stra3e darstellen. barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat
FuB & Rad 05 033 FuB3- und Gemeinsame FuB- Ertichtigung Ertichtigung des Die an der auBerortlichen Trierer StraBBe Richtung Kornelimiinster befindliche, straBenbegleitende ~ Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt Trierer StraBe (auBerorts) langfristig niedrig hoch StraBen.NRW StraBen.NRW Beschrankte Flachenverfligbarkeit bzw.  Niedrig v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr und vorhandener FuB- und auBerortlichen, Radverkehrsanlage (gemeinsamer Geh-/Radweg mit Zweirichtungsflihrung) muss ertlichtigt mogliche Notwendigkeit zum fur kirzere Wege vorrangig und
Radverkehrsanlagen  Radverkehrsanlagen gemeinsamen Geh- werden: Der Weg ist teilweise untermaBig (<2,50 m Regelbreite), die Fahrbahnoberflache ist Grunderwerb gern zwischen den
/Radwegs an der Trierer  schadhaft (zum Teil komplett zerbrochene Asphaltdeckschicht) und vonseiten der Burgerschaft wird barrierefreien, sicheren und
StraBBe eine mangelhafte Entwasserung berichtet. Die Zustandigkeit/Baulast liegt — zumindest teilweise — bequemen Formen der
bei StraBen.NRW. Nahmobilitat
FuB & Rad 06 034 FuB3- und Gemeinsame FuB- Ertichtigung Qualifizierung des Der straBenbegleitende und fir Radfahrer:innen in beide Richtungen freigegebene Gehweg entlang Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt NordstraBe (Gewerbepark  langfristig niedrig hoch FB 61/300 Beschrankte Flachenverfligbarkeit bzw.  Niedrig v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr und vorhandener FuB- und auBerortlichen Gehwegs der NordstraBe (nérdlich der Kreuzung zu Gewerbepark Brand / Brander Heide) sollte hinsichtlich Brand <> Bezirksgrenze) FB 61/400 mogliche Notwendigkeit zum fur kiirzere Wege vorrangig und
Radverkehrsanlagen  Radverkehrsanlagen an der NordstraBe als seiner Breite als gemeinsamer Geh-/Radweg ertlichtigt werden. Darlber hinaus sind Grunderwerb gern zwischen den
gemeinsamer Geh- Oberflachenverbesserungen notig. GemaB dem stadtischen Radhauptnetz nimmt der Weg eine barrierefreien, sicheren und
/Radweg Verbindungsfunktion fir den Radverkehr ein. bequemen Formen der
Nahmobilitat
FuB & Rad 07 035 FuB3- und Gemeinsame FuB- Errichtung neuer FuB- Neuer gemeinsamer Geh- Die Relation zwischen Brand und Oberforstbach (bedeutender Arbeitsstandort) ist bedeutsam Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt Niederforstbacher Strale langfristig mittel hoch FB 61/300 Beschrankte Flachenverfligbarkeit bzw.  Niedrig v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr und und Radverkehrsanlagen /Radweg an der (gemaB stadtischem Radhauptnetz-Entwurf handelt es sich um eine Verbindung), fiir den (auBerorts) FB 61/400 mogliche Notwendigkeit zum fur kiirzere Wege vorrangig und
Radverkehrsanlagen Niederforstbacher Strale Radverkehr fehlen jedoch addquate infrastrukturelle Voraussetzungen. Radfahrer:innen fahren Grunderwerb gern zwischen den
entweder Uber nicht befestigte Feldwege oder im Mischverkehr auf der Niederforstbacher StraBe, barrierefreien, sicheren und
was sich jedoch in Anbetracht der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (70 km/h), der Kurven sowie bequemen Formen der
der Langsneigung der StraB3e als gefahrlich darstellt. Aus diesem Grunde sollte ab der Einmiindung Nahmobilitat
von An der Kirschkaul in Richtung Stidwesten ein gemeinsamer Geh-/Radweg in
Ful3 & Rad 08 036 FuB3- und Gemeinsame FuB- Ertichtigung Versetzen der Die Umlaufsperren am Walkweg (Zuwegung Spielplatz) sind so nah beieinander angeordnet, dass  Konkreter Ort StraBenunabhangiger Geh- Walkweg - Zuwegung kurzfristig mittel niedrig FB 61/300 - Mittel v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr und vorhandener Umlaufsperre am das Passieren mit Kinderwagen oder Rollstuhl problematisch ist. Entweder sollte eine der Sperren /Radweg Spielplatz FB 61/400 fur kiirzere Wege vorrangig und
Radverkehrsanlagen  FuBverkehrsanlagen Walkweg / Zuwegung ganzlich demontiert oder der Abstand der Umlaufsperren zueinander vergroBert werden. gern zwischen den
Spielplatz barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat
FuB & Rad 09 037 FuB3- und Gemeinsame FuB- Ertichtigung Umbau Treppe zur Der gemeinsame Geh-/Radweg Eschenallee stellt eine niitzliche Verbindung flir den Radverkehr Konkreter Ort StraBenunabhangiger Geh- Verbindungsweg: mittelfristig niedrig mittel FB 61/300 — Mittel v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr und vorhandener Fu3- und Rampe: Eschenallee zwischen HochstralBe und der als Rad-Vorrang-Route Brand bzw. dem Beginn der FahrradstraBe /Radweg Eschenallee <> HochstraBe FB 61/400 fur kiirzere Wege vorrangig und
Radverkehrsanlagen  Radverkehrsanlagen MarktstraBe dar. Am stidlichen Ende der Eschenallee ist die Weiterfiihrung des Radverkehrs in gern zwischen den
Ostliche Richtung eingeschrankt durch eine Treppe vor dem Haus der KAB Begegnungsstatte. Die barrierefreien, sicheren und
Installation einer Rampe (mit Handlauf) ware sowohl fiir den Radverkehr wie auch den bequemen Formen der
barrierefreien FuBverkehr gewinnbringend. Der ankniipfende Verbindungsweg zwischen dieser Nahmobilitat
derzeitigen Treppe und der HochstraBe kdnnte in diesem Zuge verkehrsrechtlich als "FuBweg -
Radfahrer frei" angeordnet. Weiterhin sollte auch die Aufleitung des Radverkehrs auf die
FuB & Rad 10 038 FuB3- und Knotenpunkte / Querungshilfe allgemein  Errichtung weiterer Fur die Freunder LandstraBe soll eine Machbarkeitsstudie eines externen Biros die Beispielorte-Auswahl Einmindung/Kreuzung Knotenpunkt Freunder langfristig mittel hoch FB 61/300 Landesbetrieb StraBenwesen Hohe Bedeutung der als LandesstraBe  Niedrig v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr Querungshilfen (Ful3- Querungshilfen an der unterschiedlichen Moglichkeiten zur Bereitstellung separater FuB3- und Radverkehrsanlagen (Knotenpunkt) Landstrale / Ellerhofweg / FB 61/400 Nordrhein-Westfalen klassifizierten Freunder Landstrale fir fur kiirzere Wege vorrangig und
und Radverkehr) Freunder LandstrafBe ergrinden. Aus Perspektive des Mobilitatskonzepts sollte in diesem Zuge die Errichtung Josefsallee (StraBen.NRW) den Kfz-Verkehr erschwert Installation gern zwischen den
verschiedener Querungsmoglichkeiten tber die Freunder LandstraBe geprift werden. Insbesondere Knotenpunkt Freunder weiterer Querungshilfen barrierefreien, sicheren und
zwischen Ellerhofweg und Josefsallee wurde vonseiten der Birgerschaft aus FuB- wie auch LandstraBBe / bequemen Formen der
Radverkehrsperspektive mehrfach eine Querungshilfe gewlinscht. GoertzbrunnenstraBe Nahmobilitat
FuB & Rad 11 039 FuB3- und Knotenpunkte / FuB- und Anpassung der LSA- Im Hinblick auf die signaltechnische Steuerung des Knotens Trierer StraBBe / Vennbahncenter / Karl- Konkreter Ort Einmindung/Kreuzung Knotenpunkt Trierer StraBe  kurzfristig mittel niedrig FB 61/300 Landesbetrieb StraBenwesen - Hoch v MaBu 1: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr Querungshilfen (FuB- Radverkehrsfiihrungan  Programmierung an Kuck-StraBBe / Vennbahnweg wird vorgeschlagen, die zeitlich recht nah aufeinander folgenden LSA- (Knotenpunkt) / Vennbahnweg / FB 61/400 Nordrhein-Westfalen Umgestaltung fur kiirzere Wege vorrangig und
und Radverkehr) Knotenpunkten Vennbahncenter-Ausfahrt Griinphasen (Ampel) fir einerseits die Vennbahncenter-Ausfahrt und andererseits die Vennbahncenter / Karl- (StraBen.NRW) Knoten Trierer StraBe gern zwischen den
FuBganger:iinnen und Radfahrer:iinnen zwischen Vennbahnweg und Karl-Kuck-Stral3e zu entzerren Kuck-StraBe/Tankstelle / Karl-Kuck-StraBe /  barrierefreien, sicheren und
(Verlangerung der Sperrzeit. Aktuell kommt es insbesondere dann gehduft zu sicherheitskritischen Vennbahncenter- bequemen Formen der
Situationen, wenn mehrere Kfz vom Vennbahncenter aus nach rechts in die Trierer Strale (Richtung Zufahrt Nahmobilitat
stadtauswarts) abbiegen: Die Griinphase ermdglicht ungefahr vier bis fiinf Kfz das Rechtsabbiegen,
wobei wiederholt das jeweils letzte abbiegende Kfz in Konflikt gerat mit dem dann bereits griin
signalisierten Ful3- und Radverkehrsstrom zwischen Karl-Kuck-StraBe und Vennbahnweg.
Weiterhin wird empfohlen, den FuBganger:innen und Radfahrer:innen in Tagesrandzeiten sowie an
Sonn- und Feiertagen ein sehr zeitnahes Griinsignal infolge ihrer Anforderung zu erteilen
FuB & Rad 12 040 FuB3- und Knotenpunkte / FuB- und Verdeutlichung sich Radfahrer:innen, die auf dem Vennbahnweg von Stiden kommend auf die Querung der Trierer Konkreter Ort Einmindung/Kreuzung Knotenpunkt Trierer StraBe  kurzfristig hoch niedrig FB 61/300 - Hoch v MaBu 1: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr Querungshilfen (FuB- Radverkehrsfiihrung an  kreuzender StraBe zufahren, missen vor dem Befahren der Radwegefurt den stidwestlichen, (Knotenpunkt) / Vennbahnweg / FB 61/400 Umgestaltung fur kirzere Wege vorrangig und
und Radverkehr) Knotenpunkten Verkehrsstrome im straBenbegleitenden, getrennten Geh-/Radweg (fir Radverkehr in beide Richtungen freigegeben) Vennbahncenter / Karl- Knoten Trierer StraBe gern zwischen den
stdlichen Seitenraum der der Trierer Strale passieren. Dabei ist den Verkehrsstromen jenes getrennten Geh-/Radwegs Kuck-StraBe/Tankstelle / Karl-Kuck-StraBe /  barrierefreien, sicheren und
Trierer Strale an der FuB- Vorrang zu gewahren, woflr die Radfahrer:innen des Vennbahnwegs nicht hinreichend sensibilisiert Vennbahncenter- bequemen Formen der
/Radwegefurt zwischen  werden. Einzig das beschilderte Ende des gemeinsamen Geh-/Radwegs (VZ 240 StVO mit dem Zufahrt Nahmobilitat

Vennbahnweg und Karl-  Zusatz "Ende") signalisiert die Wartepflicht des vom Vennbahnweg auf die Ampel zufahrenden

Kuck-StraBBe Radverkehrs. Die erforderliche Sichtbeziehung zwischen diesen verschiedenen Radverkehrsstréomen
wird zudem durch Vegetation beeintrachtigt, die sich an der nérdlichen Spitze des angrenzenden
Parkplatzes befindet. Zur starkeren Verdeutlichung des Sachverhalts bzw. zur Vermeidung von
Kollisionen wird empfohlen, auf dem Vennbahnweg noch einmal etwa 20 m bis 30 m weiter stidlich
ein entsprechendes Hinweisschild aufzustellen und dartiber hinaus mit Bodenmarkierungen auf die
kreuzenden Verkehrsstrome aufmerksam zu machen.

Stand: 28.06.2023



Anlage 1.1: MaBnahmen mit konkretem Orts- und Handlungsbezug Mobilitatskonzept Aachen-Brand

g spiekermann

Dorsch Gruppe

Modul | Nr. Fortlaufende Modul Handlungsfeld MaBnahmenbereich MaBnahme-Titel MaBnahmebeschreibung Verortung (1) Zeithorizont fiir die Herausforderungen / Priorisierungsstufe = MaBnahmenbiindel Ziel/Ziele

Nr. Gesamtstadt;
Stadtbezirk; Beispielorte-

Verortung (2)
Areal/Gebiet;
Einmiindung/Kreizung

Verortung (3) Dringlichkeit /

Notwendigkeit

Kostenschatzung Zustandigkeit - in der Verwaltung
(Fachbereich)

[obligatorisch: Bezirk Aachen-Brand

Zu beteiligende Akteure
Konkreter Ort; Beispiel- (relativ)

Orte

Umsetzung Realisierungsshemmnisse /

Erfolgsbedingungen

Auswahl; Konkreter Ort (Knotenpunkt);

StraBe/StraBenabschnitt

B1]

FuB & Rad 13 041 FuB3- und Knotenpunkte / FuB- und Umwandlung der Die westlich der Zufahrt zum Vennbahncenter gelegene FuBgangerfurt tber die Trierer StraBBe sollte Konkreter Ort Einmindung/Kreuzung Knotenpunkt Trierer StraBe  kurzfristig hoch niedrig FB 61/300 Landesbetrieb StraBenwesen - Hoch v MaBi 1: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr Querungshilfen (FuB- Radverkehrsfiihrungan  FuBgangerfurt Gber in eine kombinierte Ful3-/Radwegefurt mit entsprechend gemeinsamer Lichtsignalisierung fir (Knotenpunkt) / Vennbahnweg / FB 61/400 Nordrhein-Westfalen Umgestaltung fur kiirzere Wege vorrangig und
und Radverkehr) Knotenpunkten Trierer StralBe westlich FuBganger:iinnen und Radfahreriinnen umfunktioniert werden. Denn um sich aktuell regelkonform Vennbahncenter / Karl- (StraBen.NRW) Knoten Trierer StraBe gern zwischen den
der zu verhalten, mussen aus der Karl-Kuck-StraBe kommende Radfahrer:innen, die zum auf der Kuck-StraBe/Tankstelle / Karl-Kuck-StraBe /  barrierefreien, sicheren und
Vennbahncenter-Zufahrt gegenuberliegenden (Std-)Seite der Trierer Strale befindlichen Zweirichtungsradweg Vennbahncenter- bequemen Formen der
in kombinierte Geh- (Fahrtrichtung stadteinwarts / Heussstrale) gelangen mochten, entweder ihr Fahrrad Gber Zufahrt Nahmobilitat
/Radwegefurt benannte FuBwegefurt schieben oder zunéchst die bereits vorhandene kombinierte FuB3-
/Radwegefurt nutzen, die zum Vennbahnweg hintiber fihrt. AnschlieBend missen sie dann jedoch
noch die Zufahrt des Vennbahncenters queren (entspricht im Prinzip einem "indirekten
Rechtsabbiegen”).
FuB & Rad 14 042 FuB3- und Knotenpunkte / FuB- und Herstellung einer Vorbehaltlich der Tatsache, dass es sich um ein Privatgeldande handelt, ist die ungenliigende Konkreter Ort Einmindung/Kreuzung Knotenpunkt Trierer StraBe langfristig mittel mittel FB 61/300 Privatwirtschaftlicher Akteur Verantwortung fir Umsetzung liegt bei  Mittel v MaBu 1: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr Querungshilfen (FuB- Radverkehrsfiihrung an  Radverkehrsfiihrung in Radverkehrsfiihrung an der Ausfahrt des Vennbahncenters kritisch anzumerken. An der Ausfahrt (Knotenpunkt) / Vennbahnweg / (Vennbahncenter-Betreiber) Privateigentimer bzw. Betreiber des Umgestaltung fir kiirzere Wege vorrangig und
und Radverkehr) Knotenpunkten der Vennbahncenter- des Vennbahncenters ist aktuell je ein (Kfz-)Fahrstreifen zum Links- und Rechtsabbiegen in die Vennbahncenter / Karl- Vennbahncenters Knoten Trierer StraBe gern zwischen den
Ausfahrt Trierer StraBe markiert. Fir den Radverkehr hingegen fehlt eine gesonderte Knotenpunktzufiihrung Kuck-StraBe/Tankstelle / Karl-Kuck-StraBe /  barrierefreien, sicheren und
vom Vennbahncenter aus. Es konnte z. B. einer der Richtungsfahrstreifen des Kfz-Verkehrs Vennbahncenter- bequemen Formen der
zugunsten eines Vorbeifahrstreifens (verkehrsrechtlich ein Schutzstreifen) und einer vorgezogenen Zufahrt Nahmobilitat
Haltelinie (anstelle der derzeitigen Kfz-Rechtsabbiegerspur) errichtet werden. Ein weiterhin
ausreichendes AbflieBen des Kfz-Verkehrs Uber eine einzige verbleibende, nicht mit
Richtungspfeilen markierte Fahrspur kdnnte mittels einer Verlangerung der Griinphase
gewahrleistet werden.
FuB & Rad 15 043 FuB- und Knotenpunkte / FuB- und Durchflhrung eines Die Kreuzung Trierer Stralle / Vennbahncenter / Karl-Kuck-StraBe / Vennbahnweg stellt einen Konkreter Ort Einmindung/Kreuzung Knotenpunkt Trierer StraBe langfristig mittel niedrig FB 61/300 Landesbetrieb StraBenwesen - Hoch v MaBu 1: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr Querungshilfen (FuB- Radverkehrsfihrung an  Verkehrssicherheitsaudits verkehrlich sehr sensiblen Bereich dar, an dem motorisierte und nicht-motorisierte Verkehrsstrome (Knotenpunkt) / Vennbahnweg / Nordrhein-Westfalen Umgestaltung fur kiirzere Wege vorrangig und
und Radverkehr) Knotenpunkten an der Kreuzung aus verschiedensten Richtungen aufeinandertreffen. Im Zuge der Erarbeitung des Vennbahncenter / Karl- (StraBen.NRW) Knoten Trierer StraBe gern zwischen den
Trierer StralBe / Mobilitdtskonzepts wurden sowohl durch die Offentlichkeitsbeteiligung als auch die gutachterliche Kuck-StraBe/Tankstelle / Karl-Kuck-StraBe /  barrierefreien, sicheren und
Vennbahncenter / Karl-  Inaugenscheinnahme der 6rtlichen Situation verschiedenste (potenzielle) Gefahrenquellen wie auch Vennbahncenter- bequemen Formen der
Kuck-StraBe / Optimierungspotenziale zum Komfortgewinn fir die selbstaktiven Mobilitatsformen identifiziert. Zufahrt Nahmobilitat
Vennbahnweg Der Knotenpunkt stellt keine Unfallhaufungsstelle im engeren definitorischen Sinne dar, gleichwohl
haben sich hier zwischen 2015 und 2020 ausweislich der polizeilichen Unfallstatistik mehrere Unfalle
ereignet. Angeraten wird deshalb, eine dezidierte Analyse aller Sicherheitsdefizite und
Gefahrenquellen im Sinne eines Sicherheitsaudits durchzufihren.
FuB & Rad 16 044 FuB- und Knotenpunkte / FuB- und Gewabhrleistung direkter  An der Einmindung der Schagenstrale in die Miinsterstrale sind aufgrund der Positionierung der  Konkreter Ort Einmindung/Kreuzung Knotenpunkt Mlnsterstrae kurzfristig hoch niedrig FB 61/300 Altglasentsorgungsunternehme - Hoch v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr Querungshilfen (FuB- Radverkehrsfihrungan  Sichtbeziehungen im Altglascontainer verschiedene Sichtbeziehungen zwischen Verkehrsteilnehmer:innen eingeschrankt. (Knotenpunkt) / SchagenstraBe FB 61/400 n fir kirzere Wege vorrangig und
und Radverkehr) Knotenpunkten Einmindungsbereich Zur Gewabhrleistung freier Sichtdreiecke sollten die Glascontainer versetzt werden. Ein alternativer gern zwischen den
MinsterstraBe / Standort konnten die etwas weiter nordlich befindlichen Parkstande (Parkbuchten) sein. barrierefreien, sicheren und
Schagenstral3e bequemen Formen der
Nahmobilitat
FuB & Rad 17 045 FuB- und Knotenpunkte / FuB- und Gewabhrleistung direkter  An der Einmindung der Wilhelm-Ziemons-StraBe in den Wolferskaul sind aufgrund der Konkreter Ort Einmindung/Kreuzung Knotenpunkt Wilhelm- kurzfristig hoch niedrig FB 61/300 - Hoch v MaBu 4: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr Querungshilfen (FuB- Radverkehrsfihrungan  Sichtbeziehungen im Positionierung der Altglascontainer verschiedene Sichtbeziehungen zwischen (Knotenpunkt) Ziemons-Stral3e / FB 61/400 Schwimmbhalle Brand  fir kiirzere Wege vorrangig und
und Radverkehr) Knotenpunkten Einmindungsbereich Verkehrsteilnehmer:innen eingeschrankt (insbesondere fir Linksabbieger aus der Wilhelm-Ziemons- Wolferskaul gern zwischen den
Wilhelm-Ziemons-StraBe StraBe). Zur Gewahrleistung freier Sichtdreiecke sollten die Glascontainer versetzt oder ein barrierefreien, sicheren und
/ Wolferskaul Verkehrsspiegel installiert werden. bequemen Formen der
Nahmobilitat
FuB & Rad 18 046 FuB- und Knotenpunkte / FuB- und Vorhandene, Die angehobene FuB- und Radwegefurt entlang der Rombachstralle an der Einmiindung von An Konkreter Ort Einmindung/Kreuzung Knotenpunkt kurzfristig hoch niedrig FB 61/300 - Hoch v MaBu 3: Stadtische  Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr Querungshilfen (FuB- Radverkehrsfiihrung an  niveaugleiche FuB- und  der Schmitt sollte insbesondere gegenliber den aus den An der Schmitt ausbiegenden Fahrzeugen (Knotenpunkt) Rombachstrale / An der FB 61/400 Gesamtschule fir kiirzere Wege vorrangig und
und Radverkehr) Knotenpunkten Radwegefurt an der noch starker verdeutlicht werden, bspw. mittels einer Rotfarbung der Furt sowie einer Schmitt Aachen-Brand gern zwischen den
Einmindung von "Haifischzéhne"-Linie (VZ 342 StVO). barrierefreien, sicheren und
An der Schmitt in die bequemen Formen der
RombachstraB3e starker Nahmobilitat
hervorheben
FuB & Rad 19 047 FuB3- und Knotenpunkte / FuB- und FuB3- und Die den nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer:innen zur Verfligung stehenden Griinphasen (inkl. ~ Konkreter Ort Einmindung/Kreuzung Trierer StraBe (verschiedene mittelfristig mittel niedrig FB 61/300 Landesbetrieb StraBenwesen - Hoch v MaBu 1: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr Querungshilfen (FuB- Radverkehrsfiihrung an  radverkehrsfreundliche ~ Raumzeiten) an LSA-gesteuerten Knotenpunkten (Ampeln) entlang der Trierer Strale werden (Knotenpunkt) Knotenpunkte) FB 61/400 Nordrhein-Westfalen Umgestaltung fur kirzere Wege vorrangig und
und Radverkehr) Knotenpunkten Anpassung der LSA- vielfach als zu kurz empfunden (bspw. Marktplatz / Freunder LandstraBe; Vennbahncenter / (StraBen.NRW) Knoten Trierer StraBe gern zwischen den
Programmierung Vennbahnweg). Insbesondere fiir mobilitatseingeschrankte Personen mit hoherem / Karl-Kuck-StraBe /  barrierefreien, sicheren und
Querungszeitbedarf verstarkt dieser Sachverhalt die zumindest mentale Barrierewirkung der Vennbahncenter- bequemen Formen der
mehrstreifigen Trierer StraBe. Eine Verlangerung dieses Zeitintervalls (Griin- und Rdumphase) sollte Zufahrt Nahmobilitat
erwogen werden.
Weiterhin wird fiir die Ampeln des FuB- und Radverkehrs, der die Trierer Strale Uberquert, die
FuB & Rad 20 048 FuB- und Knotenpunkte / Querungshilfe allgemein  Frequentierte Geh-(und  Die Geh-(und Rad-)weguberfahrten entlang der Trierer StraRe bergen aufgrund teilweise sehr Beispielorte-Auswahl StraBe/StraBenabschnitt Trierer Strale kurzfristig mittel niedrig FB 61/300 - Hoch v MaBu 1: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr Querungshilfen (FuB3- Radweg-)Uberfahrten ziigiger Uberfahrten abbiegender oder von den Grundstiicken ausfahrender Kfz Gefahrenpotenziale (Grundstiickszufahrten) FB 61/400 Umgestaltung fur kirzere Wege vorrangig und
und Radverkehr) entlang fur FuBganger:innen (und Radfahrer:iinnen). Neben den von der Brander Bezirksvertretung und Knoten Trierer StraBe gern zwischen den
der Trierer StraBe Aachener Stadtverwaltung bereits thematisierten Grundsttickszufahrten zu einer Drogerie- oder / Karl-Kuck-StraBe /  barrierefreien, sicheren und
deutlicher hervorheben  Bank-Filiale werden entsprechende Probleme vonseiten der Blrgerschaft auch an weiteren, Vennbahncenter- bequemen Formen der
ebenfalls von Pkw héher frequentierten Uberfahrten gemeldet, bspw. an der stadtauswartigen Zufahrt Nahmobilitat
Tankstelle (Trierer StraBBe 856). Auch hier sollte mittels rotem Pflasterstein und Piktogrammen die
Aufmerksamkeit der Kfz-Fahrer:iinnen erh6éht werden. Die Einfarbung entspricht seit der Annahme
des Radentscheids auch dem stadtischen Standard.
FuB & Rad 21 049 FuB3- und Knotenpunkte / FuB3- und Rickbau Freier An der Einmindung der Eilendorfer StraBBe in die Freunder LandstraBBe steht rechts abbiegenden Konkreter Ort Einmindung/Kreuzung Knotenpunkt Freunder mittelfristig mittel hoch FB 61/300 Landesbetrieb Stralenwesen - Niedrig v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr Querungshilfen (FuB- Radverkehrsfilhrungan  Rechtsabbieger an Kfz-Fahrer:innen eine gesonderte Fahrbahn zur Verfiigung, die ohne LSA-Signalisierung an einer (Knotenpunkt) LandstraBBe / Eilendorfer FB 61/400 Nordrhein-Westfalen fur kirzere Wege vorrangig und
und Radverkehr) Knotenpunkten Kreuzung Freunder Dreiecksinsel vorbeigefiihrt wird ("freier/freilaufender Rechtsabbieger"). Diese beschleunigte StraBBe/SchroufstraBBe (StraBen.NRW) gern zwischen den
LandstraBBe / Eilendorfer  Abwicklung des Kfz-Verkehrs stellt im Gegenzug fir FuBganger:innen und Radfahrer:innen ein barrierefreien, sicheren und
StraBe stetiges Unfallrisiko dar, da sie diese gesonderte Fahrbahn ungeschiitzt Gberqueren missen, um bequemen Formen der
die Dreiecksinsel mit der dortigen Aufstellflache der LSA zu erreichen. Insbesondere im Nahmobilitat
innerdrtlichen Raum werden freie Rechtsabbieger deshalb mittlerweile hochst kritisch beurteilt und
mit verschiedenen Methoden "entscharft" bzw. ganzlich zuriickgebaut. Als kurzfristige
Mindestvariante der Sicherung des Ful3- und Radverkehrs sollte Gber die Rechtsabbiegerspur
hinweg ein FuBgangeriiberweg in Kombination mit einer Radwegefurt angelegt werden, wobei
letztere auch aufgrund der Radverkehrsfiihrung entlang einer VorfahrtstraBBe im Kreuzungsbereich
zu markieren ist (vgl. VwV-StVO zu § 9 StVO, Rn. 4). Eine langerfristige Zielvariante, die im Zuge der
Erarbeitung der externen Machbarkeitsstudie zur Umgestaltung der Freunder Landstral3e geprift
werden sollte, stellt der komplette Riickbau des freien Rechtsabbiegers samt Dreiecksinsel dar.
FuB & Rad 22 050 FuB- und Service FuB3- und Uber das Mindestmal Hoch frequente Die Verbindungsfunktion, die dem Vennbahnweg im stadtischen Radhauptnetz attestiert wird, Stadtbezirk StraBenunabhangiger Geh- Vennbahnweg sukzessive / mittel mittel FB 61/300 - Mittel v MaBu 5: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
Radverkehr Radverkehr hinausgehende Wegeunterhaltung auf  sollte sich auch in einer ganzjahrigen Benutzbarkeit widerspiegeln. In diesem Sinne sollten sowohl /Radweg Daueraufgabe FB 61/400 Vennbahnweg fur kirzere Wege vorrangig und
Wegeunterhaltung dem Vennbahnweg die Beraumung von Herbstlaub als auch von Schnee sowie das Freihalten von seitlichem FB 61/720 gern zwischen den
Vegetationsbewuchs als Daueraufgaben etabliert sein. In diesem Zuge wiirde auch die barrierefreien, sicheren und
Fahrbahndecke kontinuierlich Gberprift werden im Hinblick auf Wurzelhebungen, Risse im Asphalt bequemen Formen der
etc. Nahmobilitat
OPNV 01 051 OPNV Linien- und Fahrplantakt, Betriebszeit Angebotsverbesserung  Auf der Hauptachse Trierer StraBBe sollen die wichtigsten Linien ein einheitliches Taktschema Stadtbezirk Areal/Gebiet Achse Trierer Stral3e mittelfristig hoch mittel FB 61/300 ASEAG Kapazitat der Trierer StraBBe Hoch v Ziel 2: Ein attraktiver und
Fahrtangebot Bus durch Taktverdichtung erhalten. Es soll dann in Richtung Stadtzentrum ein klarer 10-Minuten-Takt erreicht werden. Dabei AVV Gewahrleistung von zuverlassiger OPNV bildet das

sind die Anschlisse der Zubringerlinien zu beriicksichtigen. Insbesondere fir die Linie 25 Vaals - AC
Bushof - Brand - Stolberg sollte in der Hauptverkehrszeit vom derzeitigen 30-Minuten-Takt auf
einen 15-Minuten-Takt verdichtet werden.

Infolge der Taktverdichtung des Bus-Verkehrs auf der Trierer Strae kommt die "Starke Achse"
immer naher an ihre die Kapazitatsgrenze. Darliber hinaus sind die Fahrten im Mischverkehr mit
dem Kfz-Verkehr sehr stéranfallig. Die Fahrzeuge sind in den Hauptverkehrszeiten haufig tberlastet
und der Fahrkomfort sinkt auf ein niedriges Niveau.

Da die Achse Trierer Stral3e stadtbahnwiirdig erscheint, sollte die Mdglichkeit eines
Stadtbahnbetriebes auf der Trierer Stralle geprift werden.

Anschlussbeziehungen

leistungsstarke Ruckgrat in
einem modernen
Umweltverbund.

v Ziel 4: Das gesamte
Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen

Stand: 28.06.2023



Anlage 1.1: MaBnahmen mit konkretem Orts- und Handlungsbezug Mobilitatskonzept Aachen-Brand

g spiekermann

Dorsch Gruppe

Modul | Nr. Fortlaufende Modul Handlungsfeld MaBnahmenbereich MaBnahme-Titel MaBnahmebeschreibung Verortung (1) Verortung (2) Verortung (3) Zeithorizont fiir die Dringlichkeit / Kostenschatzung Zustandigkeit - in der Verwaltung Zu beteiligende Akteure Herausforderungen / Priorisierungsstufe = MaBnahmenbiindel Ziel/Ziele
Nr. Gesamtstadt; Areal/Gebiet; Konkreter Ort; Beispiel- Umsetzung Notwendigkeit (relativ) (Fachbereich) Realisierungsshemmnisse /
Stadtbezirk; Beispielorte- Einmiindung/Kreizung Orte [obligatorisch: Bezirk Aachen-Brand Erfolgsbedingungen
Auswahl; Konkreter Ort (Knotenpunkt); B1]
StraBe/StraBenabschnitt
OPNV 02 052 OPNV Linien- und Fahrplantakt, Betriebszeit Erweiterung der OPNV-  Auf einigen Linien werden in den Tagesrandzeiten oder am Wochenende keine bzw. nur sehr Stadtbezirk Areal/Gebiet Linien 55 und 65 mittelfristig mittel mittel FB 61/300 ASEAG Finanzierung des erweiterten Hoch v Ziel 2: Ein attraktiver und
Fahrtangebot Bus Betriebszeiten wenige Fahrten angeboten. Diese Defizite sollten durch eine Erweiterung der Betriebszeit in den AVV Fahrtenangebotes zuverlassiger OPNV bildet das
Abendstunden auf den Linien in und aus Richtung Innenstadt zur Nutzung der kulturellen leistungsstarke Ruckgrat in
Angebote beseitigt werden und es sollten zusatzliche Wochenendangebote gepriift werden, z. B. einem modernen
ein 60-Minuten-Takt auf den Linien 55 und 65 abends und am Wochenende. Umweltverbund.

v Ziel 4: Das gesamte
Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen

OPNV 03 053 OPNV Linien- und Direktverbindungen Bus  Verbessertes Angebot Zwischen den Stadtteilen sollten Fahrten ohne Umweg Uber das Stadtzentrum als umsteigefreie Gesamtstadt Areal/Gebiet Relationen Brand - Eilendorf kurzfristig hoch hoch FB 61/300 ASEAG Bedarfsermittlung Mittel v MaBu 9: v Ziel 2: Ein attraktiver und
Fahrtangebot Bus auf Direktverbindungen mdéglich sein. Auf ausgewahlten Relationen werden bereits Brand - Burtscheid AWV Verkehrsversuche an  zuverldssiger OPNV bildet das
Tangentialverbindungen Tangentialverbindungen angeboten, u. a. nach Eilendorf (Linie 50) und Burtscheid (Linie 10). Oberforstbach - Brand - konfliktreichen Stellen leistungsstarke Riickgrat in
Weitere Tangentialverbindungen wie z. B. Oberforstbach - Brand - Stolberg lber die Freunder Stolberg einem modernen
LandstraB3e, die fir den Berufsverkehr von Bedeutung sind, sollten gepriift werden. Umweltverbund.

v Ziel 4: Das gesamte
Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen

OPNV 04 054 OPNV Linien- und Direktverbindungen Bus  Schnellbusverbindung Die auf der Relation Brand - Oberforstbach verkehrenden Linien 55 und 65 haben aufgrund der Stadtbezirk Areal/Gebiet Relation Brand - mittelfristig mittel hoch FB 61/300 ASEAG Finanzierung des erweiterten Mittel v Ziel 2: Ein attraktiver und
Fahrtangebot Bus nach Oberforstbach Fahrtstrecke durch sehr enge StraBen (Wolferskaul, MinsterstraBe, Niederforstbacher StraBBe) eine Oberforstbach AVV Fahrtenangebotes zuverlassiger OPNV bildet das
sehr lange Fahrzeit, verkehren nur halbstiindlich und sind sehr stéranfallig. leistungsstarke Riickgrat in
Als Losung sollte eine Schnellbusverbindung in der Berufsverkehrszeit (liber Trierer Strale - einem modernen
Korneliminster - Schleckheim) oder alternativ der Einsatz von kleineren Fahrzeugen (auBerhalb der Umweltverbund.
Schilerverkehrszeit) gepriift werden. v Ziel 4: Das gesamte

Mobilitdtsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen

OPNV 05 055 OPNV Linien- und Direktverbindungen Bus  Angebot umsteigefreier  Fir die Relation Aachen-Brand - Aachen-Hauptbahnhof sollten direkte Busverbindungen tber die  Stadtbezirk Haltestelle Relation Aachen-Brand - mittelfristig mittel mittel FB 61/300 ASEAG Kapazitat der Haltestelle Hauptbahnhof Hoch V' Ziel 2: Ein attraktiver und
Fahrtangebot Bus Direktverbindungen zum Hauptachse Trierer StraBe geprift werden. Damit sollen fiir Fahrgaste, die meist mit Gepack Aachen-Hauptbahnhof AWV zuverlassiger OPNV bildet das
Hauptbahnhof unterwegs sind, Umsteigevorgange vermieden werden. leistungsstarke Rickgrat in

einem modernen
Umweltverbund.

v Ziel 4: Das gesamte
Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen

OPNV 06 056 OPNV Linien- und Verbesserung der OPNV- Erweiterung der Zur besseren ErschlieBung des Siedlungsgebietes, insbesondere in den Randlagen, soll gepriift Stadtbezirk Areal/Gebiet Ortsbuslinie OL5 kurzfristig hoch hoch FB 61/300 ASEAG Reisezeit Mittel v Ziel 2: Ein attraktiver und
Fahrtangebot Bus ErschlieBung Ortsbuslinie Uber die werden, die Ortsbuslinie OL5, die bisher nur dienstags und samstags an den Markttagen in Brand AVV Finanzierung des erweiterten zuverlassiger OPNV bildet das
Markttage hinaus verkehrt, in einen Dauerbetrieb zu Uberfihren. Dabei sollte das Fahrtenangebot zu einem taglichen Fahrtenangebotes leistungsstarke Rickgrat in
Betrieb, werktags 06:00 Uhr bis 20:00 Uhr, erweitert werden. Der Fahrplan ist auf Anschlisse an die einem modernen
Linien Richtung Innenstadt auf der Trierer StraBe auszurichten. Umweltverbund.

v Ziel 4: Das gesamte
Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bediirfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen

OPNV 07 057 OPNV Linien- und Verbesserung der OPNV- OPNV-ErschlieBung des  Bisher wird der Gewerbepark Brand nur mit Haltestellen an der NordstraBe erschlossen. Mit der Konkreter Ort Haltestelle Gewerbepark Brand kurzfristig mittel niedrig FB 61/300 ASEAG Lage der Haltestellen Hoch v MaBl 8: v Ziel 2: Ein attraktiver und
Fahrtangebot Bus ErschlieBung Gewerbepark Brand weiteren Ansiedlung von Unternehmen im Gewerbepark wird der Beschaftigtenverkehr weiter AW Gewerbepark Brand  zuverldssiger OPNV bildet das
anwachsen. Deshalb sollen schrittweise Haltestellen direkt im Gewerbepark eingerichtet und, wie leistungsstarke Ruckgrat in
bereits geplant, durch Buslinien mit Ausrichtung auf die Geschaftszeiten der ansassigen einem modernen
Unternehmen bedient werden. Dies wird die Akzeptanz der OPNV-Nutzung fiir den Arbeitsweg Umweltverbund.
deutlich erhdhen. v Ziel 4: Das gesamte

Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen

Stand: 28.06.2023



Anlage 1.1: MaBnahmen mit konkretem Orts- und Handlungsbezug Mobilitatskonzept Aachen-Brand

g spiekermann

Dorsch Gruppe

Modul | Nr. Fortlaufende Modul Handlungsfeld MaBnahmenbereich MaBnahme-Titel MaBnahmebeschreibung Verortung (1) Verortung (2) Verortung (3) Zeithorizont fiir die Dringlichkeit / Kostenschatzung Zustandigkeit - in der Verwaltung Zu beteiligende Akteure Herausforderungen / Priorisierungsstufe = MaBnahmenbiindel Ziel/Ziele
Nr. Gesamtstadt; Areal/Gebiet; Konkreter Ort; Beispiel- Umsetzung Notwendigkeit (relativ) (Fachbereich) Realisierungsshemmnisse /
Stadtbezirk; Beispielorte- Einmiindung/Kreizung Orte [obligatorisch: Bezirk Aachen-Brand Erfolgsbedingungen
Auswahl; Konkreter Ort (Knotenpunkt); B1]
StraBe/StraBenabschnitt
OPNV 08 058 OPNV Linien- und Umstiege Umstiege an Da nicht fir alle Relationen Direktverbindungen angeboten werden kdnnen soll geprift werden, Konkreter Ort Haltestelle Haltestelle Brand kurzfristig hoch niedrig FB 61/300 ASEAG Fahrplankonflikte aufgrund der Hoch v Ziel 2: Ein attraktiver und
Fahrtangebot Bus Verknlipfungshaltestellen inwieweit an den Verknipfungshaltestellen Brand und RingstraBe komfortable Umstiege zwischen Haltestelle RingstraBe AVV Zielstellung eines einheitlichen zuverlassiger OPNV bildet das
den erschlieBenden Zubringerlinien und den Schnellbuslinien bzw. den wichtigen Linien Richtung Taktangebotes leistungsstarke Ruckgrat in
Innenstadt gewahrleistet werden kdnnen. einem modernen

Umweltverbund.

v Ziel 4: Das gesamte
Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bediirfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen

OPNV 09 059 OPNV Linien- und Verbesserung der OPNV- SchlieBung von OPNV-  Raumlich ist der kompakt strukturierte Stadtbezirk Brand sehr gut erschlossen. Fiir randstadtische,  Stadtbezirk Areal/Gebiet Gebiete in randstadtischen  mittelfristig mittel mittel FB 61/300 ASEAG Finanzierung des erweiterten Hoch v MaBu 9: v Ziel 2: Ein attraktiver und
Fahrtangebot Bus ErschlieBung Angebotsliicken mit Hilfe ungentigend angebundene Siedlungsstrukturen sollte die Erreichbarkeit des Marktes mit Ruftaxi Bereichen (z. B. AWV Fahrtenangebotes Verkehrsversuche an  zuverldssiger OPNV bildet das
von On-Demand- gewahrleistet werden. Krauthausen) bzw. mit konfliktreichen Stellen leistungsstarke Riickgrat in
Angeboten In der betriebszeitlichen ErschlieBung bestehen noch Liicken, die mit Hilfe von On-Demand- unzureichendem einem modernen
Angeboten geschlossen werden kénnen. Es sollte eine Kombination von Linienfahrten in der Fahrtenangebot in Umweltverbund.
Hauptverkehrszeit und einem Anruf-Linien-Taxi auBerhalb der Hauptverkehrszeit, das nur bei Tagesrandzeiten bzw. am v Ziel 4: Das gesamte
vorheriger Fahrtanmeldung verkehrt, geschaffen werden. Beispielsweise verkehrt die Linie 15 nach Wochenende Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
Krauthausen samstags zu den Marktzeiten bereits als Anruf-Linien-Taxi. Diese Zeiten sollten nachhaltig, zeitgemaB und
ausgedehnt und auch sonntags angeboten werden. vernetzt.
v Ziel 5: Die

Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen

OPNV 10 060 OPNV Bus-Infrastruktur Radverkehrsfiihrung an ~ Verbesserung der An einigen Bushaltestellen entlang der Trierer Stral3e, insbesondere an der Haltestelle Brand Beispielorte-Auswahl Haltestelle Haltestelle Brand langfristig niedrig hoch FB 61/300 ASEAG Gegenwartige Verkehrsbelastung der Niedrig v Ziel 2: Ein attraktiver und
Haltestellen FuBganger- und stadtauswarts, ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse keine verkehrssichere StraBenverkehrsamt Trierer Strale zuverlassiger OPNV bildet das
Radverkehrsfiihrung an  Radverkehrsfihrung méglich und fir FuBganger:innen ist aufgrund des Fahrgastunterstandes und leistungsstarke Riickgrat in
Haltestellen wartender Fahrgaste die verbleibende Gehwegbreite zu gering. Grundsatzlich sollte die einem modernen
Radverkehrsfiihrung an allen Haltestellen an der Trierer Strale optimiert werden. Nach einer Umweltverbund.
langfristig mdglichen Verringerung der Fahrspuren auf der Trierer StraBe kdnnen diese v Ziel 4: Das gesamte
Haltestellenbereiche verkehrssicher umgebaut werden. Als kurzfristige Losung sollte gepruft Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
werden, den Radverkehr, wie bereits an einigen Haltestellen praktiziert, Gber die Busspuren zu nachhaltig, zeitgemaB und
fuhren. Dafur sind ggf. bauliche Anpassungen erforderlich. vernetzt.
v Ziel 5: Die

Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen

OPNV 11 061 OPNV Bus-Infrastruktur OPNV-Beschleunigung OPNV-Beschleunigung  Die Linienbusse bewegen sich im Fahrzeugstrom der Triere StraBe und sind entsprechend langsam  Beispielorte-Auswahl Einmindung/Kreuzung LSA nach Bushaltestelle kurzfristig hoch niedrig FB 61/300 ASEAG Separate Signalisierung fiir den Hoch v MaBu 1: V' Ziel 2: Ein attraktiver und
durch unterwegs. Deshalb ist eine OPNV-Beschleunigung erforderlich. Méglich ist das u. a. durch eine (Knotenpunkt) RingstraBe (stadteinwarts) StraBenverkehrsamt Landesbetrieb StraBenwesen Busverkehr Umgestaltung zuverlassiger OPNV bildet das
Busvorrangschaltung an  Vorrangschaltung an Lichtsignalanlagen (LSA). Der aus der Haltestelle ausfahrende Bus erhalt am LSA nach Bushaltestelle Nordrhein-Westfalen Veranderung der Fahrbahnmarkierungen Knoten Trierer StraBe leistungsstarke Riickgrat in
Lichtsignalanlagen nachsten signalisierten Knotenpunkt auf Anforderung seine Griinphase Uber eine spezielle Brand (stadtauswarts) (StraBen.NRW) / Karl-Kuck-StraBe /  einem modernen
entlang der Trierer StraBe Signalisierung. Vennbahncenter- Umweltverbund.
An der Haltestelle RingstraB3e stadteinwarts konnte bei gleichzeitiger Verschiebung der Haltelinie Zufahrt v Ziel 4: Das gesamte
nach hinten dem Bus eine ungehinderte Ausfahrt aus der Haltestelle sowie ein Vorrang an der Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
Lichtsignalanlage Trierer StraBe / Karl-Kuck-StraBe gewahrt werden. nachhaltig, zeitgemaB und
Ebenso sollte der aus der Haltestelle Brand stadtauswarts ausfahrende Bus an der Lichtsignalanlage vernetzt.
Trierer StraBe/ Marktplatz bevorrechtigt werden. v Ziel 5: Die

Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen

OPNV 12 062 OPNV Bus-Infrastruktur OPNV-Beschleunigung OPNV-Beschleunigung  Auf der Trierer StraBe sollten in einigen Teilabschnitten separate Busspuren eingerichtet werden, Beispielorte-Auswahl StraBe/StraBenabschnitt Trierer StraBe: zwischen mittelfristig hoch hoch FB 61/300 ASEAG Gegenwartige Verkehrsbelastung der Mittel v MaBu 1: v Ziel 2: Ein attraktiver und
durch separate Busspuren um den Fahrzeugrtickstau an den Knotenpunkten zu umgehen. Dies kann bereits jetzt auf der Freunder LandstraBe und StraBenverkehrsamt Landesbetrieb Stralenwesen Trierer Strale Umgestaltung zuverlassiger OPNV bildet das
Trierer Strale zwischen Freunder LandstraBe und Karl-Kuck-StraBe (stadteinwarts) durch die Karl-Kuck-StraBe StraBen.NRW Nordrhein-Westfalen Bauliche Anpassungen erforderlich Knoten Trierer StraBe leistungsstarke Rickgrat in
Einbeziehung der langen Haltestellenbereiche und eine abschnittsweise Umnutzung von (stadteinwarts) (StraBen.NRW) / Karl-Kuck-StraBe /  einem modernen
Parkstreifen realisiert werden. Langfristig sollten die dann ggf. entfallenden Fahrstreifen der Trierer Vennbahncenter- Umweltverbund.
StraBe daflir genutzt werden. Zufahrt v Ziel 4: Das gesamte

Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bediirfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen

OPNV 13 063 OPNV Service und Marketing Fahrgastinformation Verbesserung der Die Zuverlassigkeit der Storungsmeldungen ist zu erhdhen, da es teilweise zu widerspriichlichen Gesamtstadt Haltestelle DFI an Haltestellen Brand,  mittelfristig mittel hoch FB 61/300 ASEAG Sehr hoher Kostenaufwand Niedrig v Ziel 2: Ein attraktiver und
Fahrgastinformation Meldungen auf verschiedenen Informationskanalen wie Mova-App und ASEAG-Website kommt. RingstraBe, Eckenerstrale AW zuverlassiger OPNV bildet das
Weiterhin wird empfohlen, die Haltestellenausstattung mit Dynamischer sowie an weiteren leistungsstarke Ruckgrat in
Fahrgastinformationsanzeiger (DFI) (iber den im Nahverkehrsplan festgelegten Standard hinaus) zu hochfrequentierten einem modernen
erweitern. Damit sind Echtzeitinformationen zu Abfahrtszeiten und Betriebsstérungen moglich. Mit Haltestellen Schulzentrum, Umweltverbund.
der Installation dieser digitalen Anzeigetechnik sollte an den Haltestellen auf der Trierer Stral3e Schwimmbhalle, Wolferskaul v Ziel 4: Das gesamte
(Brand, RingstraBe, EckenerstraBe) begonnen und an weiteren Verkniipfungshaltestellen, die von Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
mehreren Linien bedient sind (u. a. Schulzentrum, Schwimmbhalle, Wolferskaul), fortgesetzt werden. nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.
Kfz 01 064 Kfz-Verkehr Verkehrslenkung Lkw-Verkehr Schwerverkehr der Der Schwerverkehr ist auf HauptverkehrsstraBen zu biindeln sowie auf AnliegerstraBBen zu Stadtbezirk Areal/Gebiet Wohnstral3en, z. B. kurzfristig hoch niedrig FB 61/300 Durchsetzung der Anordnungen Hoch v MaBu 8: v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Gewerbegebiete auf vermeiden. Dementsprechend sind die Zufahrten zum Gewerbepark Brand von der Freunder Niederforstbacher Strale StraBenverkehrsamt Gewerbepark Brand ~ Verkehr wird umwelt- und
Hauptverkehrsstrallen LandstraBBe und der Trierer Stral3e Uber die Debyestralle auszuschildern. Die ErschlieBung der Hermann-L&hns-StraBe stadtvertraglich abgewickelt.
bindeln Gewerbestandorte in Brand darf nur Giber die DebyestraBe und die nordlichen Abschnitte der Nord- (stdlich Brander Heide)
und Eilendorfer StraBBe erfolgen. Auf den sudlichen Abschnitten der Nord- und Eilendorfer StraBBe Nordstrale (stdlicher
sowie auf der ErberichshofstraBe bestehen bereits Lkw-Durchfahrtsverbote. Diese sind starker zu Abschnitt)
Uberwachen. Eilendorfer Strale (stidlicher
Abschnitt)
Kfz 02 065 Kfz-Verkehr Verkehrslenkung Verbesserte Zufahrten zu Ausfahrt aus Es gibt keine alternative Ausfahrmdglichkeit aus dem Wohngebiet RingstraBBe / Rohrigstralle / Konkreter Ort Einmindung/Kreuzung Knotenpunkt Trierer StraBe  mittelfristig mittel hoch FB 61/300 Anpassungen an der Trierer Stral3e Niedrig v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
den Wohngebiet RingstraBe  Kirchheidstral3e auf die Trierer StraBe in Richtung Innenstadt, sodass man entweder ber (Knotenpunkt) / Kirchheidstral3e StraBenverkehrsamt Verkehr wird umwelt- und
Hauptverkehrsstraen in Richtung Innenstadt ~ Wolferskaul/Marktstrale (vorbei an der Marktschule tber die FahrradstraBBe) oder tiber HeussstraBe stadtvertraglich abgewickelt.
ermoglichen (vorbei an der Gesamtschule) fahren muss. Deshalb wird vorgeschlagen, am Knoten KichheidstraBe

/ Trierer Strale das Linksabbiegen zu ermdglichen. Das setzt eine Umgestaltung des
Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage und Neuordnung auf der Trierer Stral3e voraus. Es werden
damit Umwegfahrten vermieden und die Ausfahrten HeussstraRe, Marktplatz und Hochstral3e

Kfz 03 066 Kfz-Verkehr Verkehrssteuerung Verkehrssteuerung an Steuerung von An den Knotenpunkten Debyestralle/ NordstraBRe und Debyestralle/ Gewerbepark Brand sind die Konkreter Ort Einmindung/Kreuzung Knotenpunkt Debyestralle / mittelfristig mittel hoch FB 61/300 Hoher baulicher und Kostenaufwand Niedrig v MaBu 8: v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Knotenpunkten Knotenpunkten durch jeweiligen Linksabbiegevorgange aufgrund der starken Verkehrsstrome aus den Gewerbegebieten (Knotenpunkt) NordstraBe StraBenverkehrsamt Gewerbepark Brand ~ Verkehr wird umwelt- und
Lichtsignalanlagen Brand und Eilendorf von und zur Autobahnanschlussstelle Brand stark beeintrachtigt. Mit der Knotenpunkt DebyestraB3e / stadtvertraglich abgewickelt.
weiteren Entwicklung des Gewerbeparks Brand wird der Verkehr noch anwachsen. Deshalb sollte Gewerbepark Brand

eine Ausstattung der beiden Knotenpunkte mit einer Lichtsignalanlage gepruft werden.

Stand: 28.06.2023



Anlage 1.1: MaBnahmen mit konkretem Orts- und Handlungsbezug

Modul | Nr.

Kfz 04

Kfz 05

Kfz 06

Kfz 07

Kfz 08

Kfz 09

Kfz 10

Kfz 11

Kfz 12

Kfz 13

Kfz 14

Kfz 15

Fortlaufende
Nr.

067

068

069

070

071

072

073

074

075

076

077

078

Modul

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Handlungsfeld

Verkehrssteuerung

Verkehrssteuerung

Verkehrssteuerung

Verkehrssteuerung

Verkehrssteuerung

Verkehrssteuerung

Verkehrssteuerung

Infrastruktur

Infrastruktur

Infrastruktur

Infrastruktur

Infrastruktur

MaBnahmenbereich

MaBnahme-Titel

Geschwindigkeitsreduzier Einrichtung weiterer

ung

Regulierung
Durchgangsverkehre

Verbesserte, eindeutige
Markierung und
Beschilderung

Verbesserte, eindeutige
Markierung und
Beschilderung

Verbesserte, eindeutige
Markierung und
Beschilderung

Verkehrsberuhigung

Verkehrsuberwachung

Knotenpunktgestaltung

Knotenpunktgestaltung

Umverteilung von
Verkehrsflachen

StraBenraumgestaltung

StraBenraumgestaltung

Verkehrsberuhigter
Bereiche

Zuflussdosierung durch
Einrichtung von
EinbahnstraBen:
Kolpingstrale und Auf
der Ell

Beschilderung 'Ende
Tempo-30-Zone' beim
Ubergang in
FahrradstraBe entfernen:
MarktstraBBe
Gefahrenstelle Trierer
StraBBe/Indeweg fir Kfz-
Fuhrer:innen signalisieren

Beschilderung zur
Verdeutlichung des
Durchfahrtsverbots fiir
Lkw an

Kreuzung Nordstrale /
Eilendorfer StraBe
Einrichtung von sog.
"SchulstraBen" vor
Schulen

Uberwachung der
Durchfahrts-, Park- bzw.
Halteverbote

Umgestaltung des
Knotenpunktes
Gewerbepark Brand /
NordstraBe

Plateuaufpflasterung von
Kreuzungsbereichen

Verringerung von
Fahrspuren auf der
Trierer Stral3e

Verkehrsberuhigung -
Verengung der Fahrbahn
oder

Versatze der
Linienflihrung durch
wechselseitiges Parken

Vermeiden gefahrlicher
Uberholmandver mittels
flexibler Mini-Baken

auf der Sperrlinie an der
Schagenstral3e

MaBnahmebeschreibung

Mit der Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit kann in WohnstraBen eine splrbare
Verkehrsberuhigung erzielt werden. Fir StraBen, die ausschlieBlich zur ErschlieBung von
Wohnquartieren dienen und keinerlei Verbindungsfunktion besitzen, ist die Einrichtung
verkehrsberuhigter Bereiche zu priifen. DarlGiber hinaus sind verkehrsberuhigte Bereiche fiir
besonders schiutzenswerte StraBenabschnitte, insbesondere im Umfeld von Schulen und
Kindertagesstatten, empfehlenswert.

Als MaBnahme zur Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohngebieten bzw. zur
Verkehrsberuhigung in sehr schmalen Stral3en kann EinbahnstraBenverkehr angeordnet werden. Im
konkreten Fall der KolpingstraBe und der StraBe Auf der Ell kommt es nach Aussagen der
Anwohner:innen zu Ausweichverkehren von den HauptverkehrsstraBBen. Infolge des Riickstaus auf
der Freunder LandstraBBe an der Einmiindung in die Trierer StraBe wird der Knoten Uber die
KolpingstraBe bzw. Auf der Ell umfahren. Dieser Durchgangsverkehr kann durch Sperrung der
beiden StraBen in Richtung NordstraBBe bzw. EllerstraBe vermieden werden. Ebenso bestehen in
StraBen mit sehr geringen Fahrbahnbreiten wie in der SchroufstraBe oder der Albert-Schweitzer-
StralBe zwischen RingstraBe und BenediktusstraBRe Probleme wie Gehwegbefahrung oder
Behinderung des flieBenden Verkehrs. Auch in diesen Fallen kann ein EinbahnstraBenverkehr zur
Verkehrsberuhigung und damit zur Erh6hung der Verkehrssicherheit beitragen. Dies sollte zunachst
in Verkehrsversuchungen erprobt und evaluiert werden, da es auch zu negativen Wirkungen
kommen kann (wie z. B. hdhere Geschwindigkeiten und Mehrbelastung auf umliegenden StraBBen).
Die Beschilderung "Ende Tempo-30-Zone" beim Ubergang in FahrradstraBe an der StraBe
Marktplatz kann zu Missverstandnissen hinsichtlich der erlaubten Geschwindigkeit fiihren und
sollte deshalb entfernt werden. GemaB VwV-StVO ist das Zeichen 274.2 ["Ende der Tempo-30-
Zone"] ist entbehrlich, wenn die Zone in eine FahrradstraBe (VZ 244.1 StVO) libergeht. Stattdessen
sind die entsprechenden Zeichen des Bereichs anzuordnen, in den eingefahren wird.

An der Einmiindung des Indewegs ist auf der Trierer StraBBe eine Mittelinsel als Querungshilfe
angelegt. So lang hier die zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h gilt, sollten Kfz-Fahrer:iinnen
aus beiden Fahrtrichtungen mit Verkehrszeichen 133-30 StVO fiir das mdgliche Betreten der
Fahrbahn von FuBganger:innen sensibilisiert werden.

Alternativ wird hier zur Beseitigung dieser Gefahrenstelle eine Herabsetzung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h empfohlen.

Der zustandige Baulasttrager ist StraBen.NRW.

Auf der NordstralBe und der Eilendorfer StraBe wird das Durchfahrtsverbot fiir Lkw jeweils nur am
Anfang und am Ende des betreffenden Abschnittes durch Verkehrszeichen-Nr. 253 "Verbot fiir Lkw
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht Uber 3,5 t" ausgewiesen. Zur Erhéhung der Aufmerksamkeit
der Kraftfahrzeugfiihrer:iinnen und der Wirksamkeit der Anordnung sollte diese Beschilderung an
den dazwischen liegenden Knoten wiederholt werden.

Durch den Alltagsverkehr sowie den Bring- und Abholverkehr kommt es im Bereich von Schulen
immer wieder zu Konflikten zwischen zu Ful3 gehenden Kindern und fahrenden sowie ein- und
ausparkenden Pkw. Zur Vermeidung derartiger Situationen sollte in der Umgebung von Schulen,
insbesondere vor den Zugangen zu den Schulgebduden, die Einrichtung verkehrsberuhigter
Bereiche in Form von sogenannten ,SchulstraBen” geprift werden: ,SchulstraBen” beschreiben
temporare Einfahrtsverbote fir den motorisierten Verkehr zu Schulbeginn und/oder -ende. Die
hiermit im unmittelbaren Schulumfeld bezweckte Reduzierung des Durchgangsverkehrs im
Allgemeinen und des Elterntaxi-Verkehrs im Speziellen fiihrt zu einer deutlichen Erhéhung der
Verkehrssicherheit aller Kinder und Jugendlichen, die die jeweilige Schule eigenstéandig zu FuB, mit
Fahrrad, Roller, Skateboard oder ahnlichen Verkehrsmitteln aufsuchen. Nahere Erlauterungen zu
diesem Instrument finden sich im Endbericht in Kapitel 7.2.2.

Den Riickmeldungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung ist zu entnehmen, dass in WohnstraBen
VerkehrsverstoBe wie das Fahren mit Gberhohter Geschwindigkeit, die Missachtung der Vorfahrt an
gleichrangigen Knoten, die Befahrung von Gehwegen bei Gegenverkehr bzw. an Engstellen, das
Parken im eingeschrankten Halteverbot bzw. auf Rad- und Gehwegen oder die Durchfahrt von Lkw
trotz Durchfahrtsverbot vorkommen. Z. B. kommt es regelmalig zu VerstoBen gegen die Lkw-
Durchfahrtsverbote auf der Nordstrale und der Eilendorfer StraBBe. Zur Verbesserung der
Verkehrsdisziplin sind auch in WohnstraBen verstarkt Geschwindigkeitskrollen mit stationaren und
mobilen Anlagen durchzufiihren. Diese, mit einer Ahndung der VerstoBe verbundenen Kontrollen
sollten kombiniert werden mit der Aufstellung von Dialog-Displays, die den
Kraftfahrzeugfiihrer:innen die gefahrene Geschwindigkeit digital anzeigen, insbesondere im Bereich
von Schulen, Kinder- und Senioreneinrichtungen. Ebenso ist eine intensivere Uberwachung der
Durchfahrts-, Park- bzw. Halteverbote erforderlich. Insbesondere die unten genannten Stral3en
sollten einbezogen werden.

Aufgrund von weiteren Ansiedlungen im Gewerbepark Brand ist mit einem stetigen Anwachsen des
Guterverkehrs in diesem Bereich zu rechnen. Um eine weitere Zunahme des Lkw-Verkehrs im
angebauten Teil der NordstraBBe zwischen Brander Heide und Trierer StraBe zu verhindern, ist der
Knotenpunkt NordstraBe / Gewerbepark Brand / Brander Heide gemaB vorliegender Planung (B-
Plan 828) umzubauen. Mit der geplanten Veranderung der Knotenpunktgeometrie soll u. a. das
Rechtsabbiegen fir Lkw aus dem Gewerbepark in den siidlichen Abschnitt der NordstraBe und die
Geradeausfahrt in die StralBe Brander Heide unterbunden werden.
Von den Anwohner:innen wird haufig die zu hohe Geschwindigkeit einzelner Kraftfahrzeuge trotz
Anordnung von Tempo 30 und die Missachtung von gleichrangigen Einmiindungen an Knoten
ohne HauptstraBenbeschilderung beméangelt. Um dies zu verhindern, empfiehlt sich eine
Plateaupflasterung des gesamten Kreuzungsbereiches. Diese gut sichtbare und spurbare Flache
tragt zu einer erhéhten Aufmerksamkeit der Fahrzeugfiihrer:iinnen und zu einer Verringerung der
Fahrgeschwindigkeit bei und sorgt somit flr eine Verkehrsberuhigung. Bei der technischen
Ausfiihrung ist auf eine larmarme Gestaltung der Anrampung zu achten.
Mit dem Ausbau der Dr.-Josef-Lamy-StraBe und der StraBe Am Hoerfeld entstand eine Giberhdhte
Fahrbahn jeweils bis zur Einmiindung in die Eller- bzw. KolpingstraBe. Zur Verkehrsberuhigung an
diesen Knoten und zur Vermeidung von Missverstandnissen bzgl. der Vorfahrt sollte die
Uberhéhung bis in die Eller- bzw. KolpingstraBe durchgezogen werden. Die vom OPNV befahrenen
Strecken sollten davon ausgeschlossen werden.
Fur die Trierer StraBe sollte langfristig im Sinne der Verkehrswende eine Verringerung von 4 auf 2
Fahrspuren geprift werden. Mit der angestrebten, spuirbaren Verlagerung von Fahrten auf die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes wird zuklinftig eine Umverteilung von Verkehrsflachen
maoglich sein. Die freiwerdenden Flachen bieten dann den notwendigen Platz flir Busspuren,
ausreichend grol3e Haltestellenbereiche, komfortable Radfahrstreifen, Lieferparkzonen oder
Grinstreifen. Ein Verkehrsversuch mit Fahrbahnmarkierungen zur Erprobung des Verkehrsablaufes
und Untersuchung der Auswirkungen kann vorab durchgefiihrt werden.
Eine Verkehrsberuhigung kann auch durch folgende MaBnahmen erreicht werden:
= Gezielte Fahrbahnverengungen:

» zur Vermeidung von Begegnungsverkehr an der Nordstral3e,

» an Schlusselstellen wie sensiblen Querungen, u. a. Rombachstrale - Querung Vennbahnweg,
NordstraBe / Karl-KuckstraBe - am Zebrastreifen,

» am Beginn von Durchfahrtsverboten an der Eilendorfer StraBe - Hohe Firma Gade Boote am
Beginn des Lkw-Verbots.
= Weiterhin sollten Engstellen an Einmiindungen, u. a. RingstralRe / Niederforstbacher Straf3e, in
Form von Gehwegvorstreckungen zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse eingerichtet werden.
= Auch mit Versatzen in der Linienfihrung durch wechselseitiges Parken in WohngebietsstraBBen,
u. a. an der oberen RingstraBe, wird die Fahrgeschwindigkeit verringert und somit eine
Entschleunigung des Verkehrs bewirkt.
An der Bushaltestelle Schulzentrum in der SchagenstraBe wurden haufig gefahrliche
Uberholmandver beobachtet. Pkw fahren an haltenden Bussen vorbei, indem sie die vor der
Mittelinsel markierte Sperrlinie Gberfahren und zum Teil sogar die Gegenfahrbahn an der
Mittelinsel befahren. Diese sehr gefahrlichen Mandver kdnnten durch Installation von flexiblen, sich
selbst aufrichtenden Mini-Baken auf der Sperrlinie unterbunden werden.

Verortung (1)
Gesamtstadt;
Stadtbezirk; Beispielorte-
Auswahl; Konkreter Ort

Beispielorte-Auswahl

Beispielorte-Auswahl

Beispielorte-Auswahl

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Beispielorte-Auswahl

Beispielorte-Auswahl

Konkreter Ort

Beispielorte-Auswahl

Konkreter Ort

Beispielorte-Auswahl

Konkreter Ort

Mobilitatskonzept Aachen-Brand

Verortung (2)
Areal/Gebiet;
Einmiindung/Kreizung
(Knotenpunkt);
StraBBe/StraBenabschnitt

StralBe/StraBenabschnitt

StraBe/StraBenabschnitt

Areal/Gebiet

Einmlndung/Kreuzung

(Knotenpunkt)

StraBe/StralBenabschnitt

StraBe/StraBenabschnitt

StraBe/StraBenabschnitt

Einmindung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

Einmindung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

StralBe/StraBenabschnitt

StraBe/StraBenabschnitt

StraBe/StraBenabschnitt

Verortung (3)
Konkreter Ort; Beispiel-
Orte

Vor den Schulen an der
Schagenstral3e und Karl-
Kuck-StraBe sowie Im
Wiesengrund. Weitere
derartige Stral3en z. B.
Vinzenzstral3e, Drosselpfad,
Lontzenweg etc.
KolpingstraBBe

Auf der Ell

Schroufstrale
Albert-Schweitzer-Strafe
zwischen RingstraBBe und
BenediktusstraBBe

MarktstraBe/Wolferskaul
(FahrradstraBe)

Trierer StraBe / Indeweg

NordstralBe
Eilendorfer StraBBe
Vennbahnweg /
Beckerstrale

StraBenabschnitte vor
Schulen, z. B. Karl-Kuck-
Schule (Karl-Kuck-StraBe)

EckenerstraBe
Eilendorfer StraBBe
HochstraBBe
Karl-Kuck-StraBe
KolpingstraBBe
Niederforstbacher StraBe
Nordstrale

RollefstraBe

Knotenpunkt Nordstrale /
Gewerbepark
Brand/Brander Heide

Knotenpunkt EllerstralBe /
Dr.-Josef-Lamby-Strale
Knotenpunkt KolpingstraBe
/ Am Hoerfeld
Knotenpunkt Kolpingstra3e
/ Dr.-Josef-Lamby-Stral3e

Trierer StraBe

Rombachstral3e - Querung
Vennbahnweg

Eilendorfer Stral3e - am
Beginn des Lkw-Verbots
NordstralBe / Karl-
KuckstraBe - am
Zebrastreifen

RingstraBe /
Niederforstbacher StraBe

Schagenstral3e - Haltestelle
Brand Schulzentrum

Zeithorizont fiir die

Dringlichkeit /

Kostenschatzung

Zustandigkeit - in der Verwaltung

Zu beteiligende Akteure

Umsetzung Notwendigkeit (relativ) (Fachbereich)
[obligatorisch: Bezirk Aachen-Brand
B1]
mittelfristig mittel niedrig FB 61/300
StraBenverkehrsamt
kurzfristig hoch niedrig FB 61/300
StraBenverkehrsamt
kurzfristig hoch niedrig FB 61/300
StraBenverkehrsamt
kurzfristig mittel niedrig StraBen.NRW Polizei
kurzfristig hoch niedrig FB 61/300
StraBenverkehrsamt
kurzfristig hoch niedrig FB 61/300 ASEAG
FB 45
StraBenverkehrsamt
kurzfristig hoch niedrig FB 61/300 Polizei
StarBenverkehrsamt
Ordnungsamt
mittelfristig mittel hoch FB 61/300
StraBenverkehrsamt
mittelfristig mittel hoch FB 61/300
StraBenverkehrsamt
langfristig niedrig hoch StraBen.NRW ASEAG
FB 61/300 Landesbetrieb Stralenwesen
StraBenverkehrsamt Nordrhein-Westfalen
(StraBen.NRW)
mittelfristig mittel mittel FB 61/300 Polizei
StraBenverkehrsamt
kurzfristig hoch niedrig FB 61/300 Polizei
StraBenverkehrsamt

Herausforderungen /
Realisierungsshemmnisse /

Erfolgsbedingungen

OPNV-Linienbetrieb beriicksichtigen

Ggf. negative Wirkungen wie z. B.
héhere Geschwindigkeiten und

Mehrbelastung auf umliegenden StraBen

Rechtliche Priifung

Prifung durch Verkehrsbehorde

Einschrankungen fir Anwohner

Durchsetzung der Anordnungen

Larmbelastung fir Anwohner

Hohe Bedeutung der als LandesstraBe
klassifizierten Trierer StraBBe flr den Kfz-
Verkehr erschwert nach aktueller
Rechtslage die Moglichkeiten zur
Verkehrsflachenanpassung

OPNV-Linienbetrieb beriicksichtigen

Priorisierungsstufe

Mittel

Mittel

Hoch

Mittel

Hoch

Hoch

Hoch

Niedrig

Niedrig

Niedrig

Niedrig

Hoch

-

MaBnahmenbiindel Ziel/Ziele

v MaBu 2:
Grundschule Karl-
Kuck-StraBe

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v MaBu 8:
Gewerbepark Brand

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

Vv MaBu 9:
Verkehrsversuche an

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Verkehr wird umwelt- und
konfliktreichen Stellen stadtvertraglich abgewickelt.

v MaBi 1:
Umgestaltung
Knoten Trierer StraBe stadtvertraglich abgewickelt.
/ Karl-Kuck-StraBe /

Vennbahncenter-

Zufahrt

v/ MaBu 3: Stadtische

Gesamtschule

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Verkehr wird umwelt- und

Aachen-Brand

v MaBlu 7:
Gefahrenstellen und
Ricksichtnahme aller
Verkehrsteilnehmer:in
nen

v MaBl 8:
Gewerbepark Brand

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v MaBii 1:
Umgestaltung
Knoten Trierer StraBe stadtvertraglich abgewickelt.
/ Karl-Kuck-StraBe /

Vennbahncenter-

Zufahrt

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Verkehr wird umwelt- und

v MaBu 9:
Verkehrsversuche an

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Verkehr wird umwelt- und
konfliktreichen Stellen stadtvertraglich abgewickelt.

v MaBu 5:
Vennbahnweg

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v MaBu 3: Stadtische V Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Gesamtschule Verkehr wird umwelt- und

Aachen-Brand stadtvertraglich abgewickelt.

spiekermann
Dorsch Gruppe
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Anlage 1.1: MaBnahmen mit konkretem Orts- und Handlungsbezug Mobilitatskonzept Aachen-Brand

g spiekermann
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Modul | Nr. Fortlaufende Modul Handlungsfeld MaBnahmenbereich MaBnahme-Titel MaBnahmebeschreibung Verortung (1) Verortung (2) Zeithorizont fiir die Herausforderungen / Priorisierungsstufe = MaBnahmenbiindel Ziel/Ziele

Nr. Gesamtstadt; Areal/Gebiet; (Fachbereich)
Stadtbezirk; Beispielorte- Einmiindung/Kreizung Orte [obligatorisch: Bezirk Aachen-Brand
(Knotenpunkt); B1]
StraBe/StraBenabschnitt

Verortung (3) Dringlichkeit /

Notwendigkeit (relativ)

Kostenschatzung Zustandigkeit - in der Verwaltung Zu beteiligende Akteure

Konkreter Ort; Beispiel- Umsetzung Realisierungsshemmnisse /

Erfolgsbedingungen

Auswahl; Konkreter Ort

Kfz 16 079 Kfz-Verkehr Ruhender Verkehr Parkraummanagement Kreuzungsbereiche von  Im oder zu nah am Kreuzungsbereich parkende Kfz beeintrachtigen an diversen Knotenpunkten im  Beispielorte-Auswahl Einmindung/Kreuzung U. a. sind die folgende mittelfristig hoch niedrig E 18/400 ASEAG Reduzierung der Stellplatzanzahl Hoch v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
parkenden Fahrzeugen  Brander Gebiet die Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmer:innen. Dies erzeugt (Knotenpunkt) Knoten betroffen, die FB 61/300 Polizei Verkehr wird umwelt- und
freihalten insbesondere fiir Kinder gefahrliche Situationen. Zudem sind rechtsabbiegende Kfz-Fahrer:iinnen Reihenfolge entspricht der StraBenverkehrsamt stadtvertraglich abgewickelt.

wie auch Radfahrer:iinnen gezwungen, nach dem Abbiegen dann unmittelbar in die Gegenfahrbahn Prioritat der MaBnahme: 1.
einzufahren, da rechts am Fahrbahnrand parkende Pkw die rechte Fahrspur blockieren. In den Knotenpunkt
betreffenden Kreuzungen/Einmiindungen sollten konsequent die ndtigen Sichtdreiecke Niederforstbacher Strale /
freigehalten werden, bspw. durch die explizite Ausweisung von Parkverboten, die mittels RingstraBe
Beschilderung und Fahrbahnmarkierung (z. B. Grenzmarkierungen) gekennzeichnet werden. 2. Knotenpunkt Ringstral3e /
Alternativ kdnnten bei ausreichender StraBenbreite auch Mittelinseln und Gehwegvorstreckungen Albert-Schweitzer-StraB3e
eingebaut werden. Dartber hinaus sind Kontrollen mit Ahndung erforderlich. 3. Knotenpunkt Albert-
Schweitzer-Stral3e /
Zehntweg
4. Knotenpunkt Hermann-
Lons-StraBe / Tiergarten
5. Knotenpunkt Albert-

Kfz 17 080 Kfz-Verkehr Ruhender Verkehr Parkraumbewirtschaftung Einfiihrung des Zur Steuerung des ruhenden Verkehrs in der naheren Umgebung von Handelseinrichtungen sollte  Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt HeidestraBe mittelfristig mittel niedrig E 18/400 Polizei Kosten fiir Parkscheinautomaten Mittel v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
gebuhrenpflichtigen schrittweise das gebuhrenpflichtige Parken eingefiihrt werden. Zunachst im Umfeld des KirchheidstraBe FB 61/300 ggf. Parkgebuhren fir Anwohner Verkehr wird umwelt- und
Parkens Marktplatzes, da hier ein erhdhter Parkdruck besteht. Ebenso sollte in Erganzung zum HochstraBBe StraBenverkehrsamt stadtvertraglich abgewickelt.

gebuhrenpflichtigen Parken an der Trierer StraBe auch deren Umfeld bewirtschaftet werden. Fiir die Josephsallee
NebenstraBen ist zu prifen, inwieweit das gebihrenpflichtige Parken mit Anwohnerparken in EllerstraBBe
diesen Bereichen kombiniert werden sollte. Das betrifft die unten genannten NebenstraB3en. RingstraBe
Die flachendeckende Einfihrung einer Parkraumbewirtschaftung in Brand ist nicht erforderlich. RéhrigstralBe
Kfz 18 081 Kfz-Verkehr Ruhender Verkehr Ausstattung der Ausstattung von An groBeren Parkplatzen 6ffentlicher Einrichtungen mit hoher Verweildauer sollte bedarfsgerecht ~ Beispielorte-Auswahl Areal/Gebiet Friedhof KolpingstraBe mittelfristig mittel mittel FB 61/300 - Niedrig v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Parkplatze Parkplatzen mit Elektroladeinfrastruktur fiir Pkw auch bereitgestellt werden. Begonnen werden sollte an der Marktplatz StraBenverkehrsamt Verkehr wird umwelt- und
Elektroladesaulen Schwimmbhalle, weiteren Sportanlagen, Freizeiteinrichtungen wie Brander Bahnhof und Friedhof. Schwimmbhalle stadtvertraglich abgewickelt.
Weiterhin sind der Bedarf an Elektroladeinfrastruktur fir Fahrrader sowie ggf. die geeigneten Sportanlage Wolferskaul
Standorte daflr zu prifen. Die Stadtverwaltung sollte diesen Prozess langfristig unterstitzen.
Kfz 19 082 Kfz-Verkehr Ruhender Verkehr Partielle Uberpriifung An einigen groBeren Parkplatzen bestehen Probleme mit den Zu- bzw. Abfahrten, mit der inneren  Beispielorte-Auswahl Areal/Gebiet Schwimmbhalle mittelfristig mittel niedrig E 18/400 Polizei - Mittel v MaBu 4: v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Parkraumkonzepte bestehender und ErschlieBung und Verkehrssicherheit sowie mit den Kapazitaten (z. B. an der Schwimmbhalle). Hier Sportanlage Wolferskaul FB 61/300 Schwimmhalle Brand Verkehr wird umwelt- und
Entwicklung neuer wird empfohlen, diese Anlagen zu lberprifen und u. a. ein "Parkraumkonzept Sportanlagen” mit StraBenverkehrsamt stadtvertraglich abgewickelt.
Parkraumkonzepte dem Ziel zu entwickeln, die Umgebung der Anlagen nicht durch den zu- und abflieBenden Verkehr
zu Uberlasten und bei der inneren ErschlieBung auch die zahlreicher werdenden FuBganger:innen
und Radfahrer:iinnen zu bertcksichtigen. Mit Parkzeitbeschrankung bzw. Bewirtschaftung kénnen
Kapazitatsengpasse gemindert werden.

Geteilt & vernetzt 01 083 Geteilte & Raumliche P+R-Anlagen Errichtung einer P+R- Um stadteinwiérts gerichtete Pkw-Verkehrsstréme zu reduzieren bzw. auf den OPNV zu verlagern, Beispielorte-Auswahl StraBe/StraBenabschnitt Trierer Strale Sud (zwischen langfristig mittel hoch FB 61/300 ASEAG Flachenverflgbarkeit Niedrig v Ziel 4: Das gesamte
Vernetzte  Konzentration und Anlage sollte die Verkniipfung von Pkw und Bus auf einzelnen Wegen — insbesondere der Nr. 864 und 886) FB 61/400 AVV Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
Mobilitat Verknipfung von erwerbsbedingten Pendelmobilitat — mittels der Errichtung einer P+R-Anlage optimiert werden. nachhaltig, zeitgemaB und

Mobilitatsangeboten Zumindest ein konkreter Standort fiir eine (gebuhrenfreie) P+R-Anlage in Brand sollte gepruft vernetzt.

werden: Die Errichtung eines P+R-Parkplatzes im stidostlichen Bereich der Trierer Stral3e, bspw. v Ziel 5: Die

zwischen den Hausnr. 864 und 886, hatte den Vorteil, dass die umsteigenden Arbeitspendler:iinnen Mobilitatsangebote sind auf die

nicht mit ihrem privaten Pkw durch Brand fahren wiirden, sondern zuvor bereits in den Bus Bedurfnisse relevanter

umsteigen. Alternativ konnte ein P+R-Parkplatz im nordwestlichen Streckenabschnitt der Trierer Zielgruppen, z. B. Kinder und

StraBe am Autobahn-Ast geprift werden. Unabhangig vom konkreten Standort gilt — ebenso wie Jugendliche oder Betriebe in

fir die B+R-Anlagen —, dass ein hochwertiges OPNV-Angebot (mindestens 10-Minuten-Takt und Aachen-Brand, sowie die

Sitzplatzgarantie) sowie ein kurzer, komfortabler und sicherer FuBweg vom Parkplatz zur Haltestelle konkreten, standortbezogenen

essenzielle Voraussetzungen fiir die Akzeptanz einer solchen Umsteigemdglichkeit. Anspruche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und

Geteilt & vernetzt 02 084 Geteilte &  Raumliche B+R-Anlagen Errichtung neuer bzw. An der Haltestelle RingstraB3e ist die derzeit einzige offizielle B+R-Anlage des Bezirks Brands Stadtbezirk Areal/Gebiet Haltestelle Ringstrale sukzessive / mittel mittel FB 61/300 ASEAG Beschrankte Flachenverfligbarkeit bei Niedrig v MaBu 5: v Ziel 4: Das gesamte
Vernetzte  Konzentration und Aufwertung vorhandener vorzufinden. Weiterhin stehen z. B. entlang der Trierer Stralle sowie am Marktplatz weitere Marktplatz (Haltestelle Daueraufgabe FB 61/400 gleichzeitig konkurrierenden Vennbahnweg Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
Mobilitat Verknupfung von B+R-Anlagen Fahrradabstellanlagen bereit, die auch der Verknipfung von Rad und Bus auf einzelnen Wegen Brand) Nutzungsanspriichen nachhaltig, zeitgemaB und

Mobilitatsangeboten (Anlehnblgel, dienen. Zur weiteren Forderung dieser umweltfreundlichen Kombination von Rad und Bus sollte vernetzt.

Uberdachung, gesicherte das Angebot jener vorrangig diesem Zweck dienenden, Haltestellen-nahen, iberdachten v Ziel 5: Die

Ausfuhrungen) Fahrradabstellanlagen kontinuierlich erweitert werden (z. B. am Marktplatz [Haltestelle Brand]). Mobilitatsangebote sind auf die
Weiterhin ist angeraten, an ausgewahlten Haltestellen (bspw. auch in Kombination mit der Beddirfnisse relevanter
empfehlenswerten P+R-Anlage [siehe auch: MaBnahme-Nr. 83 / Geteilt & vernetzt 01]) auch Zielgruppen, z. B. Kinder und
vandalismus- und diebstahlgeschiitzter Typen zu bereitzustellen (z. B. Fahrradboxen, Jugendliche oder Betriebe in
SammelschlieBanlagen inkl. GepéackschlieBfacher / Smart Locker). Gerade im Zuge der Aachen-Brand, sowie die
erwerbsbedingten Pendelmobilitat weisen die Fahrrader zum Teil recht lange Standzeiten auf oder konkreten, standortbezogenen
stehen auch nachts ber an jenen B+R-Anlagen, wahrend zugleich immer héherwertigere Fahrrader Anspriche im Bezirk und seinen
(z. B. E-Bikes) abgesetzt werden. Diese Bedarfe sollten auch mit entsprechenden, gesicherten Quartieren ausgerichtet und

Geteilt & vernetzt 03 085 Geteilte &  Forderung geteilter ~ Angebotsorientiertes Raumliche Ausweitung  Angebotsorientierte Fahrradmietsysteme wie das in Brand an derzeit vier Standorten verfligbare Stadtbezirk Areal/Gebiet Siehe Standortvorschlage in  sukzessive / niedrig mittel FB 61/300 Velocity Region Aachen GmbH - Niedrig v MaBu 5: v Ziel 4: Das gesamte
Vernetzte  Mobilitatsangebote Fahrradmietsystem und Diversifizierung des  Bikesharing-Angebot von Velocity sind eine bedeutende Systemkomponente eines modernen, MaBnahme-Nr. 88 / Geteilt Daueraufgabe FB 61/400 Vennbahnweg Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
Mobilitat bestehenden nachhaltigen, multimodalen Mobilitatsverbunds. Angeraten wird, das Velocity-Angebot & vernetzt 06 (Errichtung nachhaltig, zeitgemaB und

Bikesharingsystems kontinuierlich sowohl hinsichtlich seiner raumlichen Verfligbarkeit (u. a. auch an multimodalen eines flaichendeckenden vernetzt.

Mobilstationen) als auch der angebotenen Fahrradtypen (z. B. Lastenrader) stetig zu erweitern. Netzes von (Quartiers- v Ziel 5: Die

Insbesondere preisintensive E-Bikes und E-Lastenrader werden so breiten Bevolkerungsschichten )Mobilstationen) Mobilitatsangebote sind auf die

zuganglich gemacht. Eine standortliche Integration des Bikesharings in das Leistungsangebot der Bedurfnisse relevanter

empfohlenen Mobilstationen (siehe auch: MaBnahme-Nr. 88 / Geteilt & vernetzt 06) anzuraten. Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und

Geteilt & vernetzt 04 086 Geteilte &  Forderung geteilter Angebotsorientiertes Forderung eines Lastenrader eignen sich infolge der zunehmenden Ausstattung mit Elektromotoren sowie dank der  Stadtbezirk Areal/Gebiet Siehe Standortvorschlage in  mittelfristig mittel mittel FB 61/300 Velocity Region Aachen GmbH - Niedrig v MaBu 5: v Ziel 4: Das gesamte
Vernetzte  Mobilitatsangebote  Fahrradmietsystem Lastenrad- mittlerweile recht hoch bemessenen Zuladungskapazitaten fur diverse alltagliche MaBnahme-Nr. 88 / Geteilt FB 61/400 oder alternative Vennbahnweg Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
Mobilitat Sharingsystems Kinderbeférderungs- und private wie gewerbliche Gltertransportzwecke. Dabei sind Lastenrader im & vernetzt 06 (Errichtung privatwirtschaftliche nachhaltig, zeitgemaB und

Vergleich zu Pkw sehr flacheneffizient und erzeugen keine (lokalen) Larm-, Luftschadstoff und eines flachendeckenden Sharinganbieter vernetzt.

Klimagasemissionen. Insbesondere eine Zurverfiigungstellung solcher Vehikel mittels eines Sharing- Netzes von (Quartiers- Zivilgesellschaftliche Initiativen v Ziel 5: Die

Systems bietet sich an, um diese nachhaltige Mobilitatsoption der breiten Bevolkerung zuganglich )Mobilstationen) / Organisationen flr Lastenrad- Mobilitatsangebote sind auf die
zu machen. Deutschlandweit werden derzeit verschiedene Modelle, die zum Teil auch auf Sharing Bedirfnisse relevanter
soziale/gemeinnitzige Initiativen zurlickgehen, erprobt und geférdert (z. B. dein-lastenrad.de, Zielgruppen, z. B. Kinder und
TINK). Auch in der Stadt Aachen ist ein entsprechendes Angebot vorzufinden (lastenraeder- Jugendliche oder Betriebe in
aachen.teilt.app). Der Bezirk Brand sollte die Ansiedlung eines jener genannten bzw. vergleichbarer Aachen-Brand, sowie die
Angebote forcieren. Denkbar ist z. B., mit fahrradaffinen ortlichen Akteuren (z. B. der konkreten, standortbezogenen
Projektwerkstatt ,Fahrradfreundliches Brand") zu kooperieren, um so die Organisation einer freien Anspriche im Bezirk und seinen
Lastenradinitiative zu ermdglichen. Eine standdrtliche Integration des Lastenrad-Sharings in das Quartieren ausgerichtet und
Leistungsangebot der empfohlenen Mobilstationen (siehe auch: MaBnahme-Nr. 88 / Geteilt & bekannt.

Geteilt & vernetzt 05 087 Geteilte &  Forderung geteilter Carsharing Ausweitung des Carsharing-Angebote sind eine wichtige Komponente eines modernen Mobilitatsangebots. Die Stadtbezirk Areal/Gebiet Siehe Standortvorschlage in  mittelfristig niedrig mittel FB 61/300 Cambio Carsharing oder - Niedrig v Ziel 4: Das gesamte
Vernetzte = Mobilitatsangebote Carsharing-Angebots wohnortnahe Mdglichkeit einer flexiblen Miete eines Pkw im Bedarfsfall kann bewirken, dass MaBnahme-Nr. 88 / Geteilt FB 61/400 alternative Carsharing-Betreiber Mobilitatsangebot ist vielfaltig,

Mobilitat

Menschen sich bewusst gegen privates Pkw-Eigentum entscheiden und stattdessen lediglich im
Bedarfsfall auf ein Carsharing-Fahrzeug zurlickgreifen. Dies senkt letztlich sowohl das Aufkommen
an flieBendem wie auch ruhendem Pkw-Verkehr im Bezirk. In diesem Sinne sollte das im Bezirk
bereits vorhandene, von einem Privatanbieter betriebene Carsharing-Angebot hinsichtlich seiner
Standorte wie auch verfligbaren Fahrzeugtypen ausgeweitet werden. Insbesondere die
Verfligbarkeit unterschiedlicher Fahrzeuge, die sich flr verschiedene Einsatzzwecke bzw.
Nutzerkonstellationen eignen, und die Kindersitzverfligbarkeit sind Erfolgskriterien. Eine
standortliche Integration des Carsharings in das Leistungsangebot der empfohlenen
Mobilstationen (siehe auch: MaBnahme-Nr. 88 / Geteilt & vernetzt 06) anzuraten.

& vernetzt 06 (Errichtung
eines flachendeckenden
Netzes von (Quartiers-
Y)Mobilstationen)

nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und
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Fortlaufende Modul MaBnahmenbereich

Nr.

Modul | Nr. Handlungsfeld

Geteilt & vernetzt 06 088 Geteilte & Raumliche Mobilstationen
Vernetzte Konzentration und
Mobilitat Verknipfung von

Mobilitatsangeboten

MoMa 01 089 Mobilitatsm Kommunales Kommunaler
anagement Mobilitdtsmanagemen Mobilitatskoordinator in
t der Bezirksverwaltung
MoMa 02 090 Mobilitatsm Kommunales Betriebliches
anagement Mobilitdtsmanagemen Mobilitatsmanagement
t in der
Kommunalverwaltung
MoMa 03 091 Mobilitatsm Schulisches Infrastruktur und
anagement Mobilitdtsmanagemen Verkehrsangebot
t
MoMa 04 092 Mobilitatsm Schulisches Infrastruktur und
anagement Mobilitdtsmanagemen Verkehrsangebot
t
MoMa 05 093 Mobilitatsm Schulisches Infrastruktur und
anagement Mobilitdtsmanagemen Verkehrsangebot
t
MoMa 06 094 Mobilitatsm Schulisches Infrastruktur und

anagement Mobilitdtsmanagemen Verkehrsangebot
t

MaBnahme-Titel

Errichtung eines
flachendeckenden
Netzes von (Quartiers-
YMobilstationen

Ressourcen fir
Mobilitdtsmanagement
im Bezirk "Mobilitats-
Buro Brand" schaffen

(Sichtbare) Umsetzung
betrieblichen
Mobilitatsmanagements
in der Bezirksverwaltung

Verbesserung der
Sichtbeziehungen auf
Schul- und
Kindergartenwegen

Beseitigung von
baulichen Hindernissen
auf Schul- und
Kindergartenwegen

Einrichten von
Elternhaltestellen an
Schulen und
Verlegen von
Elternhaltestellen aus
dem direkten
Schulumfeld

Senkung zulassigen
Hochstgeschwindigkeit
vor Schulen und
Kindergarten

MaBnahmebeschreibung

Mobilstationen stellen den Zugang zu den vielfdltigen Mobilitdtsangeboten eines modernen,
innovativen Umweltverbunds sicher. Sie halten an einem raumlich konzentrierten Punkt
verschiedenste Mobilitatsangebote (z. B. konventioneller OPNV, Bikesharing, Carsharing, e-Scooter-
Sharing), verkehrsbezogene Zusatzdienste (z. B. Fahrradabstellanlagen, E-Auto/E-Bike-
Lademdglichkeiten) und/oder weitere optionale Services (z. B. Nahversorgung, Packstation) bereit.
Mit ihrer nutzerfreundlichen Gesamtgestaltung, einer wohn- bzw. zielortnahen Lage sowie der
digitalen Integration all dieser Angebote (z. B. per App) stellen sie einen Anreiz dar, flexibel und
anlassbezogen das passende Mobilitatsangebot auszuwahlen. Speziell die sog.
Quartiersmobilstationen (QM) werden als "(Mini-) Mobilitats-Hubs" (auch ohne direkte Bus-
Anbindung) direkt in die Wohnlagen bzw. -quartiere integriert. QM sind Ausgangspunkt fir diverse
Wege, die die unmittelbare Anwohnerschaft nach der Auswahl eines bedarfsgerechten
Verkehrsmittels unternimmt. Letztlich unterstiitzen QM die Bevolkerung dabei, auf die Nutzung -
und womoglich sogar dessen Eigentum — eines eigenen Pkw zu verzichten.

Mobilitdtsmanagement sollte ein fester Bestandteil auf Bezirksebene sein, zum Beispiel mithilfe
eines "Mobilitatskoordinators" in der Bezirksverwaltung: Ziel ist die Initiierung und Koordination
von MaBnahmen im Mobilitdtsmanagement im Bezirk. Der Koordinator kann verantwortlich sein fur
Vernetzung, Zusammenarbeit und ggf. Dialogformate mit Akteuren im Bezirk, Verwaltung und
mobilitatsrelevanten Stakeholdern, z. B. Schliisselpersonen der Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche, Pendler, Betriebe, Standorte, etc. sein. Dartiber vermittelt der Koordinator
Informationen zu Angeboten und Services nachhaltiger Mobilitat. Fiir die Umsetzung eines
"Mobilitatskoordinators" im Bezirk sind:

= Strukturen und Ressourcen zu definieren

= Handlungsrahmen festzulegen

= Dialogformate und -kandle mit Akteuren festzulegen

Der "Mobilitatskoordinator" sollte in die Strukturen der Stadtverwaltung eingebunden werden,

Die Bezirksverwaltung Brand kann im Rahmen des bezirklichen Mobilitatskonzepts mit dem
(sichtbaren) Ausbau von nachhaltigen Mobilitatsangeboten ein Zeichen nachhaltiger Mobilitat vor
Ort setzen. Von diesen Angeboten profitieren auch die Birger:iinnen Brands. Konkrete MaBBnahmen
kdnnen sein:

= Erweiterung der vorhandenen Anlagen am Karl-Kupper-Platz (Ladestation, Fahrradstander) um
Car-

und Bikesharing-Angebote

= Errichtung einer Mobilstation am Marktplatz (siehe auch: MaBnahme-Nr. 88 / Geteilt & vernetzt
06)

Beseitigung von Sichthindernissen (z. B. Pflanzenbewuchs, falsch abgestellte Miilltonnen, parkende
Autos) insbes. auf niedriger Hohe. Verbesserung von Sichtbedingungen an Kreuzungen durch
vorgezogene Seitenraume. Dies gilt insbesondere im unmittelbaren Umfeld von Kindergarten und
Schulen. Konkrete und ggf. saisonale Situationen wie z. B. Pflanzenbewuchs, Milltonnen auf Geh-
und Radwegen kénnen durch einen allen Akteuren und Burger:innen bekannten Mangelmelder
benannt werden (z. B. Hinweise zu Riickmeldemdoglichkeiten in Schulen und Kindergarten sichtbar
aushangen) (siehe auch mehrere MaBnahmen Ful3 und Kfz):
= Bereich FuBgangeriberweg (Zebrastreifen) in Hohe Karl-Kuck-StraBe: Verbesserung der
Sichtfelder durch Ausweitung des Parkverbots und Vorziehen der Seitenrdume
= \orziehen des Ostlichen Seitenraumes Haupteingang der Kita Erloserkirche und Nebeneingang
der Karl-Kuck-Grundschule
= Stadtische Gesamtschule: Verbesserung der Sichtbeziehungen durch Pflanzenrlckschnitt Rom-
bachstralBe / Schagenstrale
= Schwimmbhalle Brand: Verbesserung der Sichtbeziehungen durch Pflanzenrickschnitt
Wolferskaul / RombachstraBe (siehe auch: MaBnahme-Nr. 16 / FuB 16)
= Pflanzenrlickschnitt an StraBenkreuzungen Niederforstbacherstral3e (Elternbefragung)
Auf einigen Geh- und Radwegen werden Kinder und Jugendliche auf Schulwegen durch Schilder
oder Poller in ihrer Bewegung und Sicht eingeschrankt. Ziel ist es, Sicht- und
Bewegungshindernissen (z. B. Sperrpfosten ["Poller"], Schilder, Glascontainer) auf (Schul- und
Kindergarten-) Wegen zu beseitigen. Dies gilt insbesondere im unmittelbaren Umfeld von
Kindergarten und Schulen wo zu StoBzeiten viele Verkehrsteilnehmer:innen auf wenig Raum
zusammenkommen:
= Stadtische Gesamtschule: Entfernung von Pollern an der RombachstraBBe / Schagenstral3e
= RombachstraBe / Vennbahnweg: Verkehrschild verdeckt Kinder (Elternbefragung)
= SchagenstraBe / MinsterstraBBe: Glascontainer versperrt Sicht (Elternbefragung)

(siehe auch: MaBBnahme-Nr. 44 / FuB & Rad 16)
= Schwimmbhalle Brand: (Teilweise) Demontage von Sperrpfosten ("Poller")
= Hochstral3e / Donatusplatz: (Teilweise) Demontage von Sperrpfosten ("Poller”)

Die unmittelbaren Schulumgebungen sollten mdglichst freigehalten werden von sog. Elterntaxis,
die mit ihren zahlreichen Halte-, Ein- und Ausparkvorgangen und héufig auch
verkehrsregelwidrigem Rangieren unibersichtliche und teils gefahrdende Verkehrssituationen
erzeugen und den StraBenraum bspw. auch fiir den OPNV blockieren. Vorrangig sollte das Erlernen
einer eigenstandigen Mobilitdt von Schileriinnen zu FuB3, mit dem Fahrrad, Roller o. &. gefordert
werden, weiterhin hat die allgemeine Gewahrleistung ihrer Verkehrssicherheit die hochste Prioritat.
Die im Bedarfsfall dennoch notwendigen Bring- und Abholverkehre mit dem Pkw sollten mittels
ausgewiesener Elternhaltestellen in einer Entfernung zwischen 200 bis 500 m zur jeweiligen Schule
raumlich konzentriert werden.

In diesem Sinne ist fir die Schulen in Aachen-Brand jeweils zu priifen, ob einzelne Parkstande in
Elternhaltestellen umgewidmet werden kdnnen (zusatzlich: Beschilderung mittels VZ 286 StVO
[eingeschranktes Halteverbot, moglichst zeitlich beschrankt]). Die bereits existierenden
Elternhaltestellen der Stadtischen Gesamtschule Aachen-Brand sollten zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit der selbststandig mobilen Schiiler:innen in der RombachstraBBe von der Heuss-
bzw. der Rombachstral3e in entferntere Bereiche verlegt werden (bspw. zum Parkplatz vor der
Schwimmbhalle).

Senkung der Kfz-Geschwindigkeit durch geschwindigkeitsdampfende MalBnahmen (z. B.
Aufpflasterungen, Mittelinseln/Mittelstreifen, Fahrbahneinengungen) im unmittelbaren Umfeld von
Schulen und Kindergarten (siehe auch mehrere MaBnahmen Kfz):

= Kinderladen NordstraBe (Elternbefragung)

= Kita St. Monika Niederforstbacher StraBBe (Elternbefragung)

= Kita Regenbogen: Freunder Landstral3e (Elternbefragung)

= Karl-Kuck-Grundschule: Optische und bauliche Einengung der Fahrbahn der NordstraB3e als
Beitrag zum Einhalten der zuldssigen Geschwindigkeit

= Karl-Kuck-Grundschule: (optische) Einengung der Fahrbahn 6stlich der HeidestraBe

= Karl-Kuck-Grundschule: Aufpflasterung vor dem Haupteingang der Schule (Karl-Kuck-Stral3e)
= Aufpflasterung (oder Bodenmarkierung) (in Abstimmung mit den Schulbusunternehmen) vor
dem Haupteingang der Kita Erl6serkirche und Nebeneingang der Karl-Kuck-Grundschule

= Marktschule: MarktstraBBe, unmittelbar vor dem Schuleingang

Verortung (1) Verortung (2) Zeithorizont fiir die
Areal/Gebiet;

Einmiindung/Kreizung

Verortung (3) Dringlichkeit /

Notwendigkeit

Kostenschatzung Zustandigkeit - in der Verwaltung
(Fachbereich)
[obligatorisch: Bezirk Aachen-Brand

B1]

Zu beteiligende Akteure
Gesamtstadt; Konkreter Ort; Beispiel-

Orte

Umsetzung (relativ)

Stadtbezirk; Beispielorte-
Auswahl; Konkreter Ort (Knotenpunkt);
StraBBe/StraBenabschnitt

Areal/Gebiet Brander Bahnhof

Brander Markt

Debyestral3e / Trierer StraBBe
Friedhof Brand

Gewerbepark Brand
Karl-Kuck-StraBe

Neubaugebiet

FB 61/300
FB 61/400

ASEAG
AVV
Immobilienwirtschaft /

Beispielorte-Auswahl sukzessive / niedrig mittel

Daueraufgabe

Projektentwickler
Privatwirtschaftliche
Mobilitatsanbieter

(Bebauungsplan Nr. 973 -
Karl-Kuck-StraBe /
Sportplatz)

Ortschaft Freund
Schulzentrum
Schwimmbhalle /
Sportanlage Wolferskaul
Tuchmacherviertel
Vennbahncenter

Stadtbezirk FB 13

FB 61

sukzessive / niedrig mittel

Daueraufgabe

Zukunftsnetz Mobilitat NRW
(Fortbildungsangebote)

Bezirk Aachen-Brand (B1)
Programmbuiro Aachen clever mobil
FB 13

FB 56

FB 61

Konkreter Ort Karl-Klpper-Platz sukzessive / niedrig mittel

(Bezirksamt Aachen-Brand) Daueraufgabe
Privatwirtschaftliche
Mobilitatsanbieter / Shared
Mobility, z. B. Cambio, e2Go,

Scooter, Velocity

StraBe am Marktplatz an
(StichstraBe auf Hohe St.
Donatus)

hoch FB 61/300

StraBenverkehrsamt

Konkreter Ort Stadtische Gesamtschule sukzessive / niedrig

Aachen-Brand: Daueraufgabe
Knotenpunkt

Rombachstrale /

Schagenstral3e

Turnhalle RombachstraBe

Schwimmbhalle:

Knotenpunkt

Rombachstrale /

Wolferskaul

Sadtische Katholische

Grundschule Karl-Kuck-

Schule: Karl-Kuck-StraBe

Kita St. Monika:

NiederforstbacherstrafBe

hoch

Konkreter Ort FB 61/300

StraBenverkehrsamt

Knotenpunkt Karl-Kuck-
Stral3e / Trierer StraBBe
Knotenpunkt
Rombachstrale /
Wolferskaul
MarkststraBBe: auf Hohe
Marktschule
Knotenpunkt

kurzfristig niedrig

NiederforstbacherstraBe

/Ecke Wolferskaul

Knotenpunkt

Rombachstralle /

Schagenstrale

Knotenpunkt

RombachstraB3e /

Vennbahnweg

Knotenpunkt SchagenstraBBe

hoch FB 32
FB 45

FB 61

Konkreter Ort Grundschule Karl-Kuck- kurzfristig niedrig Polizei

Schule: 6stliche Seite der Schulen
NordstraBe, etwa 50 m Eltern /Schiler:innen
nordl. des Schulweghelfer
FuBgangeriberwegs Verkehrswacht
Grundschule Marktschule

Brand: in der RohrigstraBBe

oder RingstraBBe

Gemeinschaftsgrundschule

Brander Feld: in der

Schagenstral3e

Gesamtschule Aachen-

Brand: Parkplatz der

Schwimmbhalle

Beispielorte-Auswahl Regenbogen-Kita (Freunder kurzfristig hoch
LandstraBe)

Stadtische Katholische
Grundschule Marktschule
(Marktstral3e)

Kinderladen (Nordstral3e)
Kita St. Monika
(Niederforstbacher Stral3e)
Stadtische Katholische
Grundschule Karl-Kuck-
Schule (Nordstral3e,
HeidestraBe, Karl-Kuck-

Straf3e)

FB 61/300
StraBenverkehrsamt

niedrig

Herausforderungen / Priorisierungsstufe

Realisierungsshemmnisse /

Erfolgsbedingungen

Erst ein dichtes Netz von relativ nah Mittel
beieinander gelegenen Mobilstationen

erlaubt die flexible Anmietung und

Abgabe der ausgeliehenen Fahrzeuge in

einem fur die/den Nutzer:in zumutbaren

wie auch flr den Anbieter wirtschaftlich

zu betreibenden Areal.

Errichtung im landeseinheitlichen

Design mobil.nrw zu empfehlen

- Niedrig
- Mittel
- Hoch
- Hoch
- Hoch
- Hoch

MaBnahmenbiindel

v MaBu 4:
Schwimmhalle Brand
v MaBu 5:
Vennbahnweg

v MaBu 8:
Gewerbepark Brand

v MaBl 6:
Koordination und
Kommunikation im
Akteursnetzwerk
Brand

v MaBl 4:
Schwimmhalle Brand
v MaBu 7:
Gefahrenstellen und
Ricksichtnahme aller
Verkehrsteilnehmer:in
nen

v MaBu 4:
Schwimmhalle Brand

v MaBu 2:
Grundschule Karl-
Kuck-StraBe

Vv MaBu 2:
Grundschule Karl-
Kuck-StraBe

Ziel/Ziele

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 4: Das gesamte
Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen
v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriiche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

v Ziel 4: Das gesamte
Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Ziel 5: Die
Mobilitdtsangebote sind auf die
Bediirfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriiche im Bezirk und seinen
v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bedirfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen
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Anlage 1.1: MaBnahmen mit konkretem Orts- und Handlungsbezug Mobilitatskonzept Aachen-Brand

8 spiekermann
Dorsch Gruppe
Modul | Nr. Fortlaufende Modul Handlungsfeld MaBnahmenbereich MaBnahme-Titel MaBnahmebeschreibung Verortung (1) Verortung (2) Priorisierungsstufe = MaBnahmenbiindel Ziel/Ziele

Nr. Gesamtstadt; Areal/Gebiet;
Stadtbezirk; Beispielorte- Einmiindung/Kreizung Orte

Verortung (3)
Konkreter Ort; Beispiel- Umsetzung

Zeithorizont fiir die Dringlichkeit / Kostenschatzung Zustandigkeit - in der Verwaltung
(Fachbereich)
[obligatorisch: Bezirk Aachen-Brand

(Knotenpunkt); B1]
StraBe/StraBenabschnitt

Zu beteiligende Akteure Herausforderungen /

Notwendigkeit (relativ) Realisierungsshemmnisse /

Erfolgsbedingungen

Auswahl; Konkreter Ort

MoMa 07 095 Mobilitatsm Schulisches Organisation & Verkehrssicherheit Zu Schulanfangs- und -endzeiten kommt es im unmittelbaren Umfeld der Grundschulen Konkreter Ort Stadtische Gesamtschule sukzessive / hoch niedrig FB 32 Polizei Hoch v MaBu 2: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
anagement Mobilitdtsmanagemen Information starken und Uberwachen, Marktschule und Karl-Kuck-Schule sowie der Gesamtschule Brand zu komplexen und Aachen-Brand Daueraufgabe FB 45 Schulen Grundschule Karl- fur kiirzere Wege vorrangig und
t insbesondere unlbersichtlichen Verkehrssituationen. Schulweghelfer zu Schulanfangszeiten werden an der Karl- (Knotenpunkt FB 61 Eltern /Schiler:innen Kuck-StraBBe gern zwischen den
Schulanfang- und Kuck-Schule gut angenommen. Zur Erhéhung der Sicherheit der Kinder kdnnen folgende Rombachstral3e/ Schulweghelfer v MaB 3: Stadtische barrierefreien, sicheren und
endzeiten MaBnahmen zur Verbesserung der Sichtbarkeit der Schulkinder, Strukturierung der Schagenstral3e) Verkehrswacht Gesamtschule bequemen Formen der
Verkehrssituation und Warnung anderer Verkehrsteilnehmer:innen einen Beitrag leisten: Stadtische Katholische Aachen-Brand Nahmobilitat
= Ehrenamtliche Schulweghelfer:innen fiir Grundschulen insbesondere Marktschule (MarktstraB3e / Grundschule Marktschule v Ziel 3: Der notwendige Kfz-
RingstraBe), Gesamtschule Brand, Grundschule Brander Feld (RombachstraBBe, Schagenstral3e) Stadtische Katholische Verkehr wird umwelt- und
= Polizeiprasenz schaffen Grundschule Karl-Kuck- stadtvertraglich abgewickelt.
= Dialog-Displays im Schulumfeld aufstellen Schule v Ziel 5: Die
= Aufmerksamkeitslenkende Objekte in Annaherungsbereichen vor Gefahrenstellen Stadtische Mobilitatsangebote sind auf die
(z. B. Sondermarkierungen, Figuren) Gemeinschaftsgrundschule Bedurfnisse relevanter
= Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 10 km/h zu Schulanfangs- und -endzeiten an Brander Feld Zielgruppen, z. B. Kinder und
der Karl-Kuck-Grundschule: Karl-Kuck-StraBe, Richard-Wagner-StraBe und Herman-Ldns-Strale Zebrastreifen im Umfeld Jugendliche oder Betriebe in
= Anbringen von Verkehrsspiegeln an Ein- und Ausfahrten im unmittelbaren Schulumfeld von Kindergarten und Aachen-Brand, sowie die
Schulen konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen
MoMa 08 096 Mobilitatsm Schulisches Organisation & Mobilitatsbildung als Fur die systematische Vermittlung von Wissen und Kompetenzen fir eine sichere und nachhaltige  Konkreter Ort Stadtische Katholische sukzessive / hoch niedrig FB 46 Schulen und Kindergarten Hoch v MaBu 2: v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
anagement Mobilitdtsmanagemen Information Bestandteil des Schul- Mobilitat von Kinder und Jugendlichen im StraBenverkehr in Aachen-Brand soll Mobilitatsbildung Grundschule Marktschule Daueraufgabe FB 61 Eltern und Familien Grundschule Karl- fur kiirzere Wege vorrangig und

t

Curriculums

ein fester Bestandteil des Schul-Curriculums sein.

Im Rahmen von Workshops und standardisierten Unterrichtseinheiten kdnnen Gefahrenstellen mit

Hilfe von Begehungen (zum Beispiel "Mobilitatschecks") altersgerecht erhoben,

Mobilitatskompetenzen erworben und das eigene Verhalten reflektiert werden. Die Inhalte der

Schulwegplane sollen Eltern und Kindern regelmaBig (mind. einmal pro Schuljahr) neu vermittelt

werden.

Stadtische Katholische
Grundschule Karl-Kuck-
Schule
Gemeinschaftsgrundschule
Brander Feld

Stadtische Gesamtschule
Aachen-Brand

Zukunftsnetz Mobilitat NRW
(Material, Trainingsangebote)
Verkehrswacht Aachen /
Landesverkehrswacht NRW
(Material, Informationen)
Polizei

Kuck-StraBe

v/ MaBuU 3: Stadtische
Gesamtschule
Aachen-Brand

gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 5: Die
Mobilitatsangebote sind auf die
Bediirfnisse relevanter
Zielgruppen, z. B. Kinder und
Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die
konkreten, standortbezogenen
Anspriche im Bezirk und seinen
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Anlage 1.2: Weitere MaBnahmen und Handlungsfelder

Handlungsfeld

MaBnahmenbereich MaBnahme-Titel

Mobilitatskonzept Aachen-Brand

MaBnahmebeschreibung

gg® spiekermann

Dorsch Gruppe

Ziel / Ziele

FuB - Weitere FuBverkehr
MaBnahme | 01
FuB - Weitere FuBverkehr
MaBnahme | 02
FuB - Weitere FuBverkehr

MaBnahme | 03

Gehweginfrastruktur

Knotenpunkte /
Querungsmaglichkeiten
(FuBverkehr)

Aufenthaltsqualitat /
Attraktivitat des offentlichen
Raums

Abbau von Nutzungskonflikten Unterbindung

mit anderen Gehwegparken
Verkehrsteilnehmer:innen (z. B.

Radfahrer:innen, Scooter-

Nutzer:innen, ruhender Verkehr) in

Seitenrdumen und auf Gehwegen

Querungshilfen mittels Errichtung von

verkehrsrechtlicher MaBnahmen  Querungshilfen zur
besseren Erreichbarkeit

von Bushaltestellen

Méobelierung und Begriinung Steigerung der
Attraktivitat des
ZufuBgehens wie auch
des Verweilens im

offentlichen Raum

Das Gehwegparken in Brand schrankt zum Teil ohnehin schmale Gehwege zusatzlich ein (z. B. Ellerstral3e,
Josefsallee [an der Sparkasse], Niederforstbacher StraBe, Rollefer Berg) und sollte kurzfristig und kontinuierlich
dort geahndet werden, wo es regelwidrig stattfindet. Mittel-/langfristig sollte es dort unterbunden werden, wo
es derzeit angeordnet ist (VZ 315 StVO). Alternative Parkmoglichkeiten stellen Quartiersgaragen dar, wobei
damit u. a. zwei wesentliche Herausforderungen verbunden sind:

= Bei betroffenen Bewohner:innen muss die Akzeptanz fir weitere Wege vom/zum Auto vom/zum Wohnort
erzeugt werden (vgl. Einzugsradien von Bushaltestellen)

= Grunderwerb bzw. vorausschauende, planungsrechtliche Flachensicherung fir etwaige Quartiersgaragen (die
sich Uberdies zum Mobilitats-Hubs bzw. Mobilstationen ausbauen lassen mit weiteren Sharing-Angeboten, E-
Lademaoglichkeiten etc.): Denkbar ist z. B. Flurstiick 973 zwischen Sportplatz und Vennbahnweg (Méglicher
Ersatzparkplatz fur die im Zuge der Umgestaltung der Rombachstrae wegfallenden Stellplatze | B-Plan 678
zum Brander Feld)

Fahrgéste des OPNV habe ihre Quellen und Ziele haufig beidseitig von StraBen und miissen deshalb in vielen
Fallen die StraBenseite wechseln. An stark befahrenen HauptverkehrsstraBen kann das, insbesondere fiir Kinder
und mobilitatseingeschrankte Personen, gefahrlich sein. Daher sollten in der Nahe der Haltestellen an
derartigen StraBen Querungshilfen in Form von bedarfsgesteuerten Lichtsignalanlagen, Mittelinseln oder
FuBgangeruberwegen errichtet werden.

Die allgemeine Qualitat zu ZuBBfugehens wie auch die Bedeutung des &ffentlichen Raums als Ort der
Begegnung, Erholung, Kommunikation, des Freizeitvertreibs, Spielens etc. kann mit verschiedenen MaBnahmen
im gesamten Bezirk erhéht werden. Von maBgeblicher Bedeutung sind jeweils Giber den Stadtbezirk verteilte
Sitzgelegenheiten und 6ffentlichen Toiletten. Darliber hinaus wachst mit der prognostizierten Klimaerwarmung
bspw. auch der Bedarf nach begriinten, verschatteten Verweilzonen und 6ffentlichen Trinkwasserbrunnen.

Insbesondere der Marktplatz sollte eine weitere Begriinung erfahren. Eine zusatzliche Aufwertung stellen z. B.
Wasserfontanen /-spiele dar, die wahrend des Sommers auch von Kindern zur Abkiihlung genutzt werden
kénnen.

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen fir kirzere Wege
vorrangig und gern zwischen den barrierefreien, sicheren
und bequemen Formen der Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen fir kirzere Wege
vorrangig und gern zwischen den barrierefreien, sicheren
und bequemen Formen der Nahmobilitat

Vv Ziel 2: Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV bildet das
leistungsstarke Ruickgrat in einem modernen
Umweltverbund.

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen fir kirzere Wege
vorrangig und gern zwischen den barrierefreien, sicheren
und bequemen Formen der Nahmobilitat

v Ziel 2: Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV bildet das
leistungsstarke Rickgrat in einem modernen
Umweltverbund.

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemal und vernetzt.

v Ziel 5: Die Mobilitatsangebote sind auf die Bedrfnisse
relevanter Zielgruppen, z. B. Kinder und Jugendliche oder
Betriebe in Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und bekannt.

Stand: 28.06.2023



Anlage 1.2: Weitere MaBnahmen und Handlungsfelder Mobilitatskonzept Aachen-Brand

gg® spiekermann

Dorsch Gruppe

Handlungsfeld MaBnahmenbereich MaBnahme-Titel MaBnahmebeschreibung Ziel / Ziele

Rad - Weitere Radverkehr Radverkehrsanlagen fir Neubau oder Erweiterung von Errichtung neuer bzw. Qualitativ hochwertige Méglichkeiten zum Fahrradparken sind an allen bedeutenden Quell- und Zielorten des Ziel 1: Alle Menschen wahlen fir kirzere Wege
MaBnahme | 01 flieBenden und ruhenden Fahrradabstellanlagen (frei Aufwertung vorhandener Radverkehrs von elementarer Bedeutung: Ihr Vorhandensein ist Grundvoraussetzung fir die individuelle vorrangig und gern zwischen den barrierefreien, sicheren
Radverkehr zuganglich und gesichert) Abstellanlagen Motiviation zur Fahrradnutzung. In diesem Sinne sollen an allen bedeutenden Brander Bildungs-, und bequemen Formen der Nahmobilitat
(Anlehnbugel, Dienstleistungs-, Einkaufs-, Freizeit-, Kultur-, Sport- und sonstigen Versorgungseinrichtungen sowie weiteren

Uberdachung, gesicherte zentralen 6ffentlichen Orten (z. B. Rathaus, Kirche) Fahrrader verschiedenster Typen (z. B. Fahrrader mit

Ausflhrungen) Gepacktaschen, Fahrrad-Anhanger-Gespanne, Lastenrader) standsicher, komfortabel (ebenerdige, einfache
Zuwegung, behinderungsfrei und mit ausreichendem Abstand der Fahrrander zueinander) und
witterungsgeschitzt abgestellt werden kénnen. Auch Kinderfahrrader sind bspw. durch Rahmenhalter in
Doppelholm-Ausfiihrung zu bedienen. In diesem Sinne sollte das Angebot an Fahrradabstellanlagen sukzessive
erweitert und das bereits bestehende Angebot kontinuierlich aufgewertet werden. Eine Beeintrachtigung des
FuBverkehrs ist stets zu vermeiden.

OPNV - Weitere OPNV Linien- und Fahrtangebot Bus  Schulerverkehr Erweiterung des Das Fahrtenangebot im Schilerverkehr fur die Brander Schulen sollte schrittweise erweitert und starker auf die v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
MaBnahme | 01 Fahrtenangebotes im Schulbeginn- und Schulendezeiten abgestimmt werden. nachhaltig, zeitgemal und vernetzt.
Schilerverkehr Dariiber hinaus ist der Bedarf fur Fahrten zu anderen weiterfiihrenden Schulen im Stadtgebiet zu prifen. v Ziel 5: Die Mobilitatsangebote sind auf die Bedrfnisse

Der Austausch zwischen den einzelnen Schulen und der ASEAG zu ihren jeweiligen Beginn- und -endzeiten bzw. relevanter Zielgruppen, z. B. Kinder und Jugendliche oder

zu auBerordentlichen Tage, freien Tage etc. sollte verbessert werden. Betriebe in Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und bekannt.

OPNV - Weitere OPNV Bus-Infrastruktur Austattung Haltestellen Verbesserte Ausstattung  Aus Sicht des Komfortanspruchs und des Sicherheitsbedrfnisses der Fahrgaste sind als Mindestanforderung Vv Ziel 2: Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV bildet das
MaBnahme | 02 der Bushaltestellen samtliche Bushaltestellen mit Fahrgastunterstand, Sitzgelegenheiten und Beleuchtung auszustatten. leistungsstarke Ruickgrat in einem modernen
Hochfrequentierte Bushaltestellen bzw. Verknipfungshaltestellen sind dariiber hinaus auszustatten mit Umweltverbund.
Ticketautomaten und digitaler Fahrgastinformation fir eine Echtzeitinformation zu den Abfahrtszeiten. v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,

Weiterhin sollte es an ausgewahlten Haltestellen oder in deren Nahe mdglich sein, Fahrrader sicher abzustellen. nachhaltig, zeitgemaB und vernetzt.

Dieser Ausstattungsumfang geht tber die Standards fiir Bushaltestellen des guiltigen Nahverkehrsplanes hinaus,  Ziel 5: Die Mobilitatsangebote sind auf die Bedirfnisse

sollte aber langfristig Standard werden. relevanter Zielgruppen, z. B. Kinder und Jugendliche oder

Ausgenommen davon sind klassische ,Ausstiegshaltestellen”. Betriebe in Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und bekannt.

OPNV - Weitere OPNV Bus-Infrastruktur Barrierefreie Haltestellen Weiterfiihrung des Bushaltestellen, die nicht barrierefrei gestaltet bzw. nicht barrierefrei erreichbar sind, stellen fiir den potenziellen v Ziel 2: Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV bildet das
MaBnahme | 03 barrierefreien Ausbaus Fahrgast einen hohen Widerstand zur Nutzung des OPNV dar. leistungsstarke Rickgrat in einem modernen
der Bushaltestellen Neben den Haltestellenanlagen und Zuwegungen sind auch die Wegebeziehungen beim Umsteigen zwischen ~ Umweltverbund.
den Haltestellenbereichen barrierefrei auszubauen. v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,

Die barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs ist eine gesellschaftspolitische Aufgabe zur  nachhaltig, zeitgemalB und vernetzt.

Starkung des Umweltverbundes. v Ziel 5: Die Mobilitatsangebote sind auf die Bedirfnisse
relevanter Zielgruppen, z. B. Kinder und Jugendliche oder
Betriebe in Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und bekannt.

OPNV - Weitere OPNV Bus-Betrieb Erhéhung der OPNV- Vermeidung von Durch Befahrungen ist zu erfassen, in welchen StraBenabschnitten der Busverkehr wesentlich durch parkende Vv Ziel 2: Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV bildet das
MaBnahme | 04 Betriebsqualitat Behinderungen des Kraftfahrzeuge behindert wird. Diese Behinderungen sind durch Anordnung von Parkverboten zu beseitigen. leistungsstarke Riickgrat in einem modernen
Busverkehrs Parktaschen im StraBenseitenraum kdnnen weiterhin genutzt werden. Umweltverbund.

v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemal und vernetzt.

Stand: 28.06.2023
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Handlungsfeld

MaBnahmenbereich

MaBnahme-Titel

Mobilitatskonzept Aachen-Brand

MaBnahmebeschreibung

gg® spiekermann

Dorsch Gruppe

Ziel / Ziele

OPNV - Weitere
MaBnahme | 05

OPNV - Weitere
MaBnahme | 06

OPNV - Weitere
MaBnahme | 07

OPNV - Weitere
MaBnahme | 08

Kfz - Weitere
MaBnahme | 01

Kfz - Weitere
MaBnahme | 02

Kfz - Weitere
MaBnahme | 03

Kfz - Weitere
MaBnahme | 04

OPNV

OPNV

OPNV

OPNV

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr

Service und Marketing

Service und Marketing

Service und Marketing

Service und Marketing

Verkehrsvermeidung

Verkehrsvermeidung

Verkehrslenkung

Verkehrssteuerung

Offentlichkeitsinformation

Tarifangebot

Tarifangebot

Ticketing

Siedlungsstruktur

Siedlungsstruktur

Durchgangsverkehr

Verbesserte, eindeutige
Markierung und Beschilderung

Verstarkte
Offentlichkeitsarbeit

Ubersichtliche
Tarifstruktur

Attraktive Preisgestaltung

Unkomplizierter
Fahrausweiserwerb

Verkehrsgerechte
Bauleitplanung -
dezentrale
Nahversorgung und
Nutzungsmischung
Verkehrsgerechte
Bauleitplanung -
Mobilitatskonzepte fir
Neubaugebiete

Durchgangsverkehr
zwischen der Innenstadt
und der Stadteregion auf
Hauptverkehrsstralen
bundeln

Markierung und
Beschilderung zur
Verdeutlichung der
Verkehrsregelung

Vielen Birgerinnen und Biirgern sind die umfangreichen OPNV-Angebote des Stadt- und Regionalverkehrs in
Aachen nicht oder nur unzureichend bekannt. Um die Nutzung des OPNV-Systems zu erhéhen, sollten
zusatzlich zu den Online-Kanalen auch Informationen zu Fahrplan und Tarif allen Blirgerinnen und Birgern
direkt, z. B. postalisch als Flyer, zugesandt werden. Weiterhin sollten diese Informationen durch Mitteilungen in
der Tagespresse, im Amtsblatt und in lokalen Veroffentlichungen verstarkt gestreut werden. Im Rahmen von
Veranstaltungen im Stadtbezirk sollten Informationskampagnen zur Vermittlung von Wissen tiber nachhaltige
Mobilitatsangebote durchgefiihrt werden (vgl. MaBnahmen Mobilitdtsmanagement).

Viele potenzielle Fahrgéste bzw. Fahrgaste, die den OPNV nur gelegentlich nutzen, fiihlen sich in der
Anwendung des Tarifsystems (iberfordert, was einen erheblichen Widerstand fiir die Nutzung des OPNV
darstellt. Es muss fur alle Fahrgaste klar erkennbar sein, welcher Fahrausweis benétigt wird und welcher Preis
daflr zu zahlen ist. Dafir ist eine Ubersichtliche, nachvollziehbare und ohne Ortskenntnis verstandliche
Tarifgestaltung erforderlich. Auch nach Einfiihrung des "Deutschlandtickets" wird es fiir die gelegentliche OPNV-
Nutzung einen Bedarf an lokal glltigen Fahrausweisen geben.

Um potenzielle Fahrgéste zur Nutzung des OPNV zu bewegen, sollten preisgiinstigere Tickets angeboten
werden. Im Segment der Einzelfahrscheine kdnnten z. B. Kurzstreckentickets fir Fahrten innerhalb des
Stadtbezirkes Brand zum Markt oder zur Schwimmhalle sowie veranstaltungsbezogene Tickets Alternativen sein.
Im Zuge der Ausweitung des E-Tarifs werden Aktionen wie "Karnevalsticket", "Brander Weihnachtsmarktticket"
oder dhnliches mdéglich. Es sollte die Einfiihrung von Kombitickets geprift werden.

Auch der Fahrausweiserwerb ist fiir viele Menschen eine Hiirde im Zugang zum OPNV. Ziel muss es daher sein,
vielfaltige Méglichkeiten fur einen einfachen und verstandlichen, an die jeweilige Situation angepassten
Fahrausweiserwerb anzubieten. Sowohl die herkdmmlichen Vetriebswege Uber Servicebiros und
Fahrkartenautomaten als auch der digitale Kauf mittels unkomplizierter Buchung von Fahrausweisen per App
sollen gewahrsleitet werden.

Im Rahmen der Siedlungsentwicklung ist auf eine dezentrale Nahversorgung in den Wohngebieten und eine
Nutzungsmischung von Wohnen und nichtstérendem Gewerbe zu achten. Die Stadt der kurzen Wege
ermdglicht es, die notwendigen Wege zu Ful3 oder mit dem Fahrrad zu absolvieren.

GemaB den Rechtsgrundlagen der Bauleitplanung sind bei der Erstellung von Bebauungspldanen mit
Verkehrsgutachten die infolge der Ansiedlung von Wohn- und Gewerbegebieten entstehenden Neuverkehre fur
samtliche Verkehrsarten zu prognostizieren und die Auswirkungen auf die Umgebung abzuschatzen. Mit der
Planung der VerkehrserschlieBung der Neuansiedlungen sollten die Belastungen flir angrenzenden
Siedlungsbereiche minimiert und verstarkt verkehrsberuhigte Quartiere gestaltet werden.

Der Durchgangsverkehr ist auf HauptverkehrsstraBen zu biindeln sowie auf Anliegerstraen wie z. B. der
KolpingstraBe zu vermeiden. Die Wegweisung fiir den Durchgangsverkehr ist zu prifen und auf die Relationen
der HauptverkehrstraBen auszurichten. Zur konsequenten Vemeidung von Durchgangsverkehren in
Wohngebieten ist die Wegweisung zu ergdanzen durch Anordnung von Durchfahrtsverboten.

Mit Uberhdhter Geschwindigkeit fahrende Kfz sorgen in sensiblen Bereichen immer wieder fiir geféhrliche
Situationen. Insbesondere in der Umgebung von Schulen, Kinder- und Senioreneinrichtungen sind deshalb
MaBnahmen zur Erh6hung der Aufmerksamkeit in Form von zusatzlichen Beschilderungen bzw. Piktogrammen
sowie von FuBgangertiberwegen und auf der Fahrbahn markiertenTempo-30-Abschnitten erforderlich, auch zur
Verdeutlichung der Kfz-Zufahrtsverbote z. B. am Vennbahnweg/Beckerstralle.

v Ziel 2: Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV bildet das
leistungsstarke Rickgrat in einem modernen
Umweltverbund.

v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemaB und vernetzt.

Vv Ziel 2: Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV bildet das
leistungsstarke Rickgrat in einem modernen
Umweltverbund.

v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemal und vernetzt.

v Ziel 2: Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV bildet das
leistungsstarke Rickgrat in einem modernen
Umweltverbund.

v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemal und vernetzt.

Vv Ziel 2: Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV bildet das
leistungsstarke Rickgrat in einem modernen
Umweltverbund.

v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemal und vernetzt.

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemal und vernetzt.

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemal und vernetzt.

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

Stand: 28.06.2023
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gg® spiekermann

Dorsch Gruppe

Ziel / Ziele

Kfz - Weitere Kfz-Verkehr

MaBnahme | 05

Kfz - Weitere Kfz-Verkehr

MaBnahme | 06

Kfz - Weitere Kfz-Verkehr

MaBnahme | 07

Kfz - Weitere Kfz-Verkehr

MaBnahme | 08

MoMa - Weitere Mobilitatsmanagement
MaBnahme | 01

Ruhender Verkehr

Ruhender Verkehr

Ruhender Verkehr

Ruhender Verkehr

Kommunales
Mobilitatsmanagement

Parkraummanagement Einseitiges Parken
aufgrund zu geringer

StraBenbreite

Ausstattung der Parkplatze Verbesserte
Kennzeichnung von

Behindertenparkplatzen

Parkraumbewirtschaftung Verringerung des
Parkraumbedarfs durch
Erweiterung von

Carsharing-Angeboten

Partielle Parkraumkonzepte Entwicklung von
Parkraumkonzepten fir

Quartiersgaragen

Kommunikation & Dialog nach Dialog "Brand erlebt

innen und auBen nachhaltige Mobilitat"

In WohnstraBBen mit geringer StraBenbreite bestehen Probleme bei Gegenverkehr sowie beim Einsatz von
Linienbussen, Rettungsfahrzeugen sowie Ver- und Entsorgungsfahrzeugen. Um diese Situationen zu vermeiden,
ist Parkverbot im Fahrbahnbereich anzuordnen oder fiir das Parken auf der Fahrbahn nur einseitiges Parken in
markierten Parkzonen zu erlauben. Die Nutzung von Stellplatzen am Fahrbahnrand sollte verstarkt mit der
Markierung von Stellplatzen geregelt werden. Durch die Markierung wird eindeutig festgelegt, wo geparkt
werden darf. Es sollte generell nur noch das Parken in baulich hergestellten Parktaschen bzw. Parkstreifen im
StraBenseitenraum oder in markierten Parkzonen auf der Fahrbahn zugelassen werden. Damit kann eine hohere
Disziplin im ruhenden Verkehr durchgesetzt sowie das Parken in Kurven- und Kreuzungsbereichen und vor
allem das illegale Gehwegparken minimiert werden.

In StraBen, wo bereits einseitiges Parken angeordnet ist, muss dies auch mittels Uberwachung durchgesetzt
werden.

Schwerpunkte sind

- fir einseitiges Parken: Zehntweg zwischen Albert-Schweitzer-StraBBe und im Kollenbruch, Rollefstral3e,
Niederforstbacher Stral3e

- flr abschnittsweises Parkverbot: Albert-Schweitzer-StraBBe zwischen Ringstralle und BenediktusstralBle,

Haufig werden Behindertenparkplatze bzw. andere auf Personengruppen beschrankte Parkplatze missbrauchlich
genutzt. Das beruht aber nicht immer auf vorsatzlichem Fehlverhalten, sondern die besondere Bestimmung
dieser Stellplatze ist oft nur schwer erkennbar. Deshalb sind diese Stellplatze durch Beschilderung und
Fahrbahnmarkierung gut erkennbar zu kennzeichnen.

Infolge der hohen Pkw-Besitzquote missen mit hohem Aufwand groBe Flachen fiir den Ruhenden Verkehr
vorgehalten werden. Durch die verstarkte Nutzung von Carsharing-Angeboten kdnnte die Pkw-Besitzquote und
damit der Bedarf an Parkraum verringert werden. DemgemaB sollte die Erweiterung von Carsharing-Angeboten
in Aachen-Brand durch die Stadtverwaltung unterstitzt werden (vgl. MaBnahmen Geteilte & Vernetzte Mobilitat
sowie Mobilitatsmanagement).

Fur Neubaugebiete sollten im Rahmen der Bauleitplanung verkehrsberuhigte Quartiere gestaltet und dabei die
fur den ruhenden Verkehr erforderlichen Flachen durch Quartiersgaragen mit mehreren Ebenen reduziert
werden.

Aber auch in den Bestandsgebieten ist zur Neuorganisation des flachenintensiven Parkraums ein
Parkraummanagement einzufiihren, das auf die Verlagerung des ruhenden Kfz-Verkehrs aus dem 6ffentlichen
StraBenraum hin zu privaten Stellplatzen oder Quartiersgaragen orientiert. Damit kdnnen StraBenrdume
zugunsten der Nahmobilitat neu aufgeteilt werden. Es ist deshalb notwendig, potenzielle Flachen fir
Quartiersgaragen auszuwahlen und langfristig zu sichern. Darlber hinaus kdnnten Quartiersmobilstationen mit
Zusatzangeboten wie z. B. sichere Fahrradabstellanlagen, Ladestationen und unterschiedliche Sharing-Angebote
entstehen.

Mobilitat wird erlebbar und Informationen zu Angeboten und deren Nutzungsmaoglichkeiten durch Aktionen/
Wettbewerbe (z. B. Stadtradeln) gegeben. Mobilitdtsangebote wie z. B. Lastenfahrrad, Elektrorader kdnnen im
Rahmen von aufsuchenden Aktionen (z. B. auf Veranstaltungen, an Markttagen, vor dem Supermarkt oder durch
zielgruppenspezifische Aktionen ausprobiert werden. Aktionen kdnnen Mobilitatstage/ Testivals/ Exkursionen/
Workshops, z.B im Rahmen der Europaischen Mobilitatswoche oder bestehende stadtische Angebote sein, z. B.
"Pedelec-Testwochen”, ,Mobilitats-Testwochen" (siehe IHK Aachen). Fur die Ankiindigung sind
Informationskanale mit groBer Reichweite im Bezirk zu nutzen, z. B. Anzeigen (Aachener Zeitung,
Stadtteilmagazin "Noits op D'r Brand"), stadtweite Kampagnen, Informationen auf Webseiten, SocialMedia-
Kanale, direkte Ansprache von Akteuren/ Zielgruppen (Newsletter, Rundschreiben/ Info-Mailings).

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemal und vernetzt.

v Ziel 3: Der notwendige Kfz-Verkehr wird umwelt- und
stadtvertraglich abgewickelt.

v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemal und vernetzt.

v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemal und vernetzt.

v Ziel 5: Die Mobilitatsangebote sind auf die Bedrfnisse
relevanter Zielgruppen, z. B. Kinder und Jugendliche oder
Betriebe in Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und bekannt.

Stand: 28.06.2023
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand

MaBnahmebeschreibung

gg® spiekermann

Dorsch Gruppe

Ziel / Ziele

MoMa - Weitere Mobilitatsmanagement Kommunales

MaBnahme | 02

Kommunikation & Dialog nach

Mobilitatsmanagement innen und auBen

MoMa - Weitere Mobilitditsmanagement Kommunales

MaBnahme | 03

Kommunikation & Dialog nach

Mobilitdtsmanagement innen und auBen

MoMa - Weitere Mobilitditsmanagement Kommunales

MaBnahme | 04

Kommunikation & Dialog nach

Mobilitatsmanagement innen und auBen

Informationen &
Beratung zu
Mobilitatsangeboten
durch zentrale
Anlaufstelle im Bezirk

Planungsdialog
"Mobilitat in Brand" im
Akteurs-Netzwerk
etablieren

Dauerhafte (Online-)
Beteiligung der
Birger:innen in Brand

Informationen zu Angeboten und Services nachhaltiger Mobilitat ist Gber die Bezirksverwaltung bereitzuhalten,
es wird ein:e Ansprechpartner:in in Brand benannt (siehe "Mobilitatskoordinator"). Der/ die Ansprechpartner:in
stellt Informationen zur Nutzung von Mobilitatsangeboten zur Verfigung und stellt ggf. Kontakte zu den

stadtischen Mobilitatsmanagern flr Beratungen her. Schulungen zur Buchung von Carsharing- bzw. Bikesharing-

Angeboten kénnten ebenfalls interessierten Biirger:innen angeboten werden.

Zur Fortsetzung des Planungsdialogs mit Akteuren ist ein Gesprachsformat in Brand zu etablieren, um sich
anlassbezogen austauschen zu kdnnen. Relevante Akteure eines solchen Netzwerks sind:

= Kommunales Mobilitatsmanagement, z. B. Verwaltung, Politik, Verkehrsverbanden / NGOs

= Lokale Multiplikatoren, z. B. Initiativen, Elternverbande, Seniorenvertretungen, Einzelhandelsverband

= Verkehrsdienstleister, z. B. OPNV-Verbiinde/ -unternehmen, Carsharing-/ Fahrradverleih-Unternehmen)
= Verkehrserzeuger (Unternehmen, Schulen, Freizeiteinrichtungen, Unternehmen im Gewerbegebiet, groBe
Einzelhandler)

Das Programmbiiro "Aachen clever mobil", dass federfiihrend das betriebliche Mobilitdtsmanagement in der
Stadtregion Aachen vorantreibt, flihrt regelméaBig Themen-Meetings mit Themenwiinschen der teilnehmenden
Arbeitgebenden durch. Dieses Vorgehen kdnnte analog fiir Akteure und Multiplikatoren in den Bezirken
angeboten werden.

Beteiligungs- und Informationsformate sind dauerhaft zu etablieren und weiterzuentwickeln, zu denen intuitiv
auf der Webseite der Bezirksverwaltung Informationen auffindbar sind.

Online-Beteiligung, z. B. der im Rahmen des stadtischen "Mangelmelders" kann um Funktionen erweitert
werden:

= intern und extern Zugang zu mobilitatsrelevanten Informationen

= Teilen von Umfragen

= Ankindigung und Anmeldung zu Veranstaltungen (z. B. Austausch im Netzwerk, Vorstellung Planungen,
Aufruf zur Mitwirkung).

= Rickmeldungsmaoglichkeiten der Birger:innen zu Planungen und Weiterleitung indie Fachbereiche der
Verwaltung Neben der Moglichkeit online Riickmeldung zu geben, sollte auch ein "Blrger:innen-Beirat", auf
bezirklicher Ebene etabliert werden, der sich zu verschiedenen Themen in Brand berat (zum Beispiel zu
Meilensteine der Evaluation) und tber den Information in die Blrgerschaft Brand getragen werden
(Multiplikatorenfunktion).

v Ziel 4: Das gesamte Mobilitatsangebot ist vielfaltig,
nachhaltig, zeitgemal und vernetzt.

v Ziel 5: Die Mobilitatsangebote sind auf die BedUrfnisse
relevanter Zielgruppen, z. B. Kinder und Jugendliche oder
Betriebe in Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und bekannt.

v Ziel 5: Die Mobilitatsangebote sind auf die Bedurfnisse
relevanter Zielgruppen, z. B. Kinder und Jugendliche oder
Betriebe in Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und bekannt.

v Ziel 5: Die Mobilitatsangebote sind auf die Bedurfnisse
relevanter Zielgruppen, z. B. Kinder und Jugendliche oder
Betriebe in Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und bekannt.

Stand: 28.06.2023



Anlage 1.2: Weitere MaBnahmen und Handlungsfelder Mobilitatskonzept Aachen-Brand

gg® spiekermann

Dorsch Gruppe

Handlungsfeld MaBnahmenbereich MaBnahme-Titel MaBnahmebeschreibung Ziel / Ziele

MoMa - Weitere Mobilitatsmanagement Zielgruppenspezifisches Experimentierrdaume in Brand auf  Temporare An bedeutenden Zielorten / POIs in Brand, an denen Gefahrenstellen ermittelt wurden, sind temporare v Ziel 1: Alle Menschen wahlen fur kiirzere Wege
MaBnahme | 05 Mobilitatsmanagement Zeit Mobilitatsaktionen (im Mobilitatsaktionen sinnvolle MaBnahmen, um Verdnderungen fiir die Menschen vor Ort erlebbar zu machen. vorrangig und gern zwischen den barrierefreien, sicheren
Sinne einer 6ffentlichen  Um zum einen auf Kritik durch Blrger:innen zu reagieren und zum anderen eine Verbesserung der Situation und bequemen Formen der Nahmobilitat
Versammlung bzw. herbeizufiihren, konnten im Rahmen von Experimentierraumen (z. B. SpielstraBen oder temporaren Aktionen) v Ziel 3: Der notwendige Kfz-Verkehr wird umwelt- und
Sondernutzung) in Brand im limitierten rdumlichen und zeitlichen Umfang (z. B. autofreie Tage, Parking Day) Veranderungen erprobt stadtvertraglich abgewickelt.
werden. Parklets, die auf einen Parkstand beschrankt sind, aber fir einen langeren Zeitraum bleiben, sind v Ziel 5: Die Mobilitatsangebote sind auf die Bedirfnisse
wirkungsvolle, zeitlich beschrankte MaBnahmen um verkehrliche Veranderungen erlebbar und vorstellbar zu relevanter Zielgruppen, z. B. Kinder und Jugendliche oder
machen. Die MaBnahme ist zu evaluieren, um die Wirkung zu dokumentieren. Denkbar ist zum Beispiel die Betriebe in Aachen-Brand, sowie die konkreten,
Sperrung der MarktstraBe an einem Markttag oder flr eine Veranstaltung. standortbezogenen Anspriiche im Bezirk und seinen

Quartieren ausgerichtet und bekannt.

MoMa - Weitere Mobilitdtsmanagement Zielgruppenspezifisches Verkehrssicherheit fur Zielgruppen Dialog & Da es sich bei mobilitatseingeschrankten Verkehrsteilnehmer:innen um besonders schutzbedurftige, vulnerable Vv Ziel 1: Alle Menschen wahlen fiir kiirzere Wege
MaBnahme | 06 Mobilitatsmanagement in Brand Sicherheitstrainings mit ~ (sog. "schwache") Verkehrsteilnehmer:innen handelt, sind die Mobilitatsanforderungen dieser Zielgruppe in vorrangig und gern zwischen den barrierefreien, sicheren
mobilitatseingeschrankten besonderem MaBe zu beriickscihtigen. Ziel ist die Forderung des eigenstandigen Unterwegsseins, die und bequemen Formen der Nahmobilitat
Burger:innen Verbesserung der Aufenthaltsqualitat sowie die Erhohung der Verkehrssicherheit von Personengruppen, die Vv Ziel 2: Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV bildet das
Unterstlitzung bei der Alltagsmobilitdat bendtigen. Der Dialog mit mobilitatseingeschrankten Birger:iinnen im leistungsstarke Rlckgrat in einem modernen
Sinne eines Informations- und Erfahrungsaustausch mit der Verwaltung spielt eine genauso grof3e Rolle wie Umweltverbund.

Sicherheitstrainings mit theoretischen und praktischen Ubungen fiir Senioren / Mobilitatseingeschrénkte, z. B. v Ziel 4: Das gesamte Mobilitdtsangebot ist vielfiltig,

OPNV-Trainings (Rollatortage) / Seminare zur Nutzung von Mobilitdtsangeboten / QualifizierungsmaBnahmen / nachhaltig, zeitgemaB und vernetzt.

Uberschlagssimulator / Alterssimulationsanzug. GroBe sichtbare Kampagnen sind dabei genauso wirksam wie v Ziel 5: Die Mobilitadtsangebote sind auf die Bediirfnisse

kleine Aktionen vor Ort. Die Aktionen kénnen mit verschiedenen Partnern wie Polizei, Verkehrswacht, ADFC, relevanter Zielgruppen, z. B. Kinder und Jugendliche oder

VCD begleitet werden. Betriebe in Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk und seinen
Quartieren ausgerichtet und bekannt.

Stand: 28.06.2023
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

ENTNAHME VON SPERRPFOSTEN AM FUBGANGERUBERWEG WOLFERSKAUL

Nr.: 1 Modul: FuB 01

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Direkt am FuBgangeriiberweg am Wolferskaul sind mehrere Sperrpfosten ("Poller") sehr dicht zueinander
positioniert, sodass z. B. Personen, die auf Mobilitdtshilfen angewiesen sind oder bspw. einen
Kinderwagen oder Fahrrad schieben, nur schwerlich hindurchkommen. Die Anzahl der Sperrpfosten soll
halbiert werden, um groBere Abstédnde zwischen den Sperrpfosten zu gewéhrleisten.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Wolferskaul FuBgangeriberweg

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

PRUFUNG DER VERBREITERUNG BESTEHENDER GEHWEGE ODER
EINRICHTUNG VERKEHRSBERUHIGTER BEREICHE

Nr.: 2 Modul: FuB 02

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die vorhandenen Gehwege an Am Pannes, Grauenhofer Weg, KirchheidstraBe, MinsterstraBe*,
RohrigstraBe sind — zumindest abschnittsweise — in ihrer Breite derzeit so gering dimensioniert, dass
Begegnungen zwischen zwei FuBganger:innen nicht konfliktfrei moglich sind. Im Falle der Nutzung von
Mobilitatshilfen oder der Mitfiihrung von Gepack verstarkt sich die Problematik. Mittels baulicher
MaBnahmen sollte eine durchgangige Gehwegbreite von mind. 2,50 m gewahrleistet werden. Alternativ
konnte fallweise — wie in der Dr.-Josef-Lamby-Strae bereits erfolgt — auch die Errichtung eines
verkehrsberuhigten Bereichs erwogen werden, in dem alle Verkehrsteilnehmer:innen gleichberechtigt
eine Verkehrsflache nutzen (z. B. Am Pannes) (weitere Vorschlage fur verkehrsberuhigte Bereiche in
separater MaBnahme Kfz-Verkehr).

* FUr die MUnsterstraBe wird derzeit im Rahmen einer Ausfiihrungsplanung die Verbreiterung des auch
fur Radfahrer:iinnen in beiden Richtungen freigegebenen Gehwegs auf 3,40 m gepriift.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

..:2 EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Am Pannes
KirchheidstraBe/RohrigstraBe
Miinsterstral3e

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Beschrankte Flachenverfligbarkeit bei gleichzeitig konkurrierenden Nutzungsanspriichen
= Offentlichkeitsbeteiligung angeraten (allgemeiner Einbezug der Biirgerschaft und speziell von
Zivilgesellschaftlichen Organisationen und Interessensvertreter:innen)



=1

stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand ;
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

NEUE FUBVERKEHRSFUHRUNG VOR DER SCHWIMMHALLE BRAND

Nr.: 3 Modul: Fu3 03

.22 MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die Fiihrung des FuBverkehrs zwischen dem vorhandenen FuBgéngeriiberweg (FGU) Wolfskaul und dem
Eingang der Schwimmbhalle ist optimierungsbediirftig, denn derzeit finden sich vom FGU kommende
FuBgangerinnen nach dessen Uberquerung direkt auf dem zur Schwimmbhalle gehérenden Parkplatz
wieder. Im Zuge der separat empfohlenen Erstellung einer partiellen Parkraumkonzeption auch fir dieses
Areal sollte die FuBverkehrsfihrung deutlich optimiert werden.

..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kirzere

.| Wege vorrangig und gern zwischen den
4 @ S \\ N . .

[ $ barrierefreien, sicheren und bequemen
' - 2 | Formen der Nahmobilitat

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::..

[, 4 | i

=B

0.2 km 8y e

4

Hintergrundkarte: © basemap.de / BKG M.ai 2023 | dI—de/bly—IZ—b

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Schwimmbhalle Brand

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Mobilitdtskonzept Aachen-Brand ;
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

UMBAU TREPPE ZUR RAMPE: VERBINDUNG VENNBAHNWEG <> IM KOLLENBRUCH

Nr.: 4 Modul: Fu3 04

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Der Verbindungsweg zwischen Im Kollenbruch bzw. dem Spielplatz Beckerstrale und dem Vennbahnweg
ist nicht barrierefrei. Mehrere Trampelpfade neben der Treppe bezeugen den Bedarf nach einer
entsprechenden Losung, bspw. einer Rampe. Durch solch eine Rampe wiirde sich auch fiir die Menschen,
die im Bereich Rollefer Berg leben, ein direkterer Anschluss an den Vennbahnweg Richtung Siden
ergeben.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat
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Hintergrundkarte: © basemap de / BKG Mal 2023 | dI-de/by-2-0

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Verbindungsweg: Vennbahnweg <> Im Kollenbruch

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugm Gruppe

UNTERBINDEN DES GEHWEGBEFAHRENS DURCH KFz

Nr.: 5 Modul: FuB 05

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

In der Albert-Schweitzer-StraBe (RingstraBe <> BenediktusstraBe), Schroufstrale (insbesondere zwischen
Hausnr. 6 und 12) sowie in der KolpingstraBe kommt es hdufiger zu Ausweichfahrten von Kfz-Fahrer:innen
auf den Gehweg. Dieses flir Gehwegnutzeriinnen mitunter sehr gefahrliche Fehlverhalten sollte durch
Ordnungsamt/Polizei konsequent sanktioniert werden. Eine Unterbindung dieser Gefdhrdung kénnte auf
den stark betroffenen Abschnitten durch die Installation baulicher Barrieren, wie z. B. Sperrpfosten
("Poller”), Fahrradanlehnbligel oder Blumenkibel, erwirkt werden, wobei hier wiederum eine nétige
Restgehwegbreite von 1,80 m zu gewahrleisten ist. Eine ganzliche Vermeidung von
Begegnungsverkehren ber die gesamten, betroffenen Straen(-abschnitte) kann final auch mit einer
EinbahnstraBenregelung erzielt werden (siehe auch: MaBnahme-Nr. 68 / Kfz 05).

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO O CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Albert-Schweitzer-StraBe (RingstraBe <> Benediktusstrale)
SchroufstralRe (Hausnr. 6<>12)
KolpingstraBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
. > spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe Dchh Gruppe

BEFAHREN/BEPARKEN DES GEHWEGS AM MARKTPLATZ UNTERBINDEN

Nr.: 6 Modul: Fu3 06

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Pkw befahren oder beparken haufig den norddstlichen Gehweg der von der HochstraBBe abzweigenden
StichstraBe "Marktplatz" (u. a. vor der Fleischerei). Dieses ordnungswidrige und fiir FuBganger:innen und
Radfahreriinnen mitunter sehr gefdhrliche Verhalten sollte mittels baulicher MaBnahmen, bspw.
Blumenkibeln oder Sperrpfosten ("Poller"), konsequent unterbunden werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Marktplatz (Abzweigung von Hochstrale)

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
. > spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe Dchh Gruppe

ERRICHTUNG WEITERER BORDSTEINABSENKUNGEN

Nr.: 7 Modul: Fu3 07

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Im Sinne diverser Einzelbeitrdge im Zuge des Beteiligungsverfahrens sollte im gesamten Bezirk an
weiteren Stellen das sichere und barrierefreie Queren von StraBen und Einmindungen/Kreuzungen
mittels Bordabsenkungen gewahrleistet werden. Bei der konkreten baulichen Realisierung sollte gemaR
DIN 32984 den jeweils spezifischen Anforderungen und Bedirfnissen verschiedener Personengruppen
mittels rdumlich differenzierter Bordhéhen Rechnung getragen werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Am Pannes

BeckerstraBBe (gegeniiber des verkehrsberuhigten Bereichs)
Knotenpunkt Nordstralle / Gewerbepark Brand / Brander Heide
Knotenpunkt Nordstral3e / Brahmsstral3e

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

Unter Umstédnden missen — in jeweils relativ geringem Umfang — Kfz-Parkstédnde an den
betreffenden Stellen entfallen
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

ERRICHTUNG VON FUBWEGEFURTEN UBER DIE TRIERER STRABE

Nr.: 8 Modul: Fu3 08

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

An verschiedenen Kreuzungen/Einmiindungen der Trierer StraBe ist nur einseitig eine FuBgangerfurt
markiert. An den betreffenden Stellen sind direkte Querungen der Trierer Strale nicht mdglich bzw. sie
werden ungesichert unternommen. Zur Vermeidung von Umwegen, wofiir FuBganger:innen besonders
sensibel sind, sollten an den Kreuzungen/Einmiindungen zur NordstraBe/RingstraBe,
RéhrigstraBe/HeidestraBe sowie zur HochstraBe/Josefsallee an den jeweils fehlenden Seiten
FuBgangerfurten markiert und ein entsprechend dazugehdoriges LSA-Signal (Ampel) installiert werden.
Speziell mit Blick auf eine solche zusatzliche Furt an der Einmiindung der Hochstral3e sollte im Falle eines
bedeutenden Konflikts mit dem Liegsabbiegerstrom aus der HochstraBe heraus auf die Trierer StraBe
(die Kfz stauen sich dort teilweise zurlick bis St. Donatus) die Griinphasen separat geschaltet werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Trierer Strale / HochstraBe/Josefsallee
Knotenpunkt Trierer StraBe / NordstraBe/Ringstrafe
Knotenpunkt Trierer StraBe / RohrigstraBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Realisierung erfordert auch die die kostenintensive Installation entsprechender Signalgeber
("FuBgangerampeln")
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Mobilitdtskonzept Aachen-Brand ;
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

QUERUNGSHILFE AN DER NORDSTRABE / EILENDORFER STRABE

Nr.: 9 Modul: Fu3 09

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

FuBgénger:innen, die die NordstraBe im Kreuzungsbereich der Eilendorfer StraBe / Sigsfeldstrae queren,
mussen eine relativ weite, ungeschitzte Distanz iberwinden, um die komplette Fahrbahn zu Gberqueren.
Zugleich ist aufgrund des angrenzenden Gewerbeparks ein relativ hohes Lkw-Verkehrsaufkommen zu
verzeichnen. Angeregt wird, im sidlichen Zulauf der Nordstrae auf diese Kreuzung die jeweils relativ
mittig gelegene Linksabbieger-Spur zugunsten einer Mittelinsel aufzugeben und stattdessen samtliche
Fahrzeuge Uber eine einzige, nicht mit Richtungspfeilen versehene Spur in den Knotenpunktbereich
hineinzufiihren. Dies wirde die Verbindung zwischen Vennbahn und Brander Wald auch fiir den
Radverkehr attraktivieren.

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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Hintergrundkarte: © basemap de / BKG Mai 2023 | dl-de/by-2-0

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Nordstrale / Eilendorfer StraBe/Sigsfeldstrale

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugm Gruppe

ERRICHTUNG EINES FUBGANGERUBERWEGS AN DER
KREUZUNG KOLPINGSTRABE / HERMANN-LONS-STRABE

Nr.: 10 Modul: Fu3 10

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Im nahe zur Karl-Kuck-Schule gelegenen Abschnitt der KolpingstraBe ist ein hohes Bring- und
Abholverkehrsaufkommen zu verzeichnen. Insbesondere zu diesen Zeiten haben eigenstandig mobile
Schiler:iinnen Schwierigkeiten, die KolpingstraBe zu Uberqueren. Aus diesem Grunde wird nahe der
Kreuzung zur Hermann-Lons-StraBe die Errichtung eines FuBgangeriiberwegs vorgeschlagen.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO O CNCE®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt KolpingstraBe/Richard-Wagner-Strae / Hermann-Ldns-StraB3e

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Nicht beabsichtigte Entschleunigung des Busverkehrs
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

MARKIERUNG VON GEHWEGUBERFAHRTEN AN DER MARKTSTRABE

Nr.: 11 Modul: FuB 11

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Zwischen Marktschule und Marktplatz befinden sich auf dem sidlichen, straBenbegleitenden Gehweg
der MarktstraBe zwei Gehweglberfahrten zu einem Parkplatz. Aufgrund der zentralen Lage und der
damit einhergehend hohen Frequentierung des Gehwegs wie auch des Parkplatzes kommt es haufiger
zu geféhrlichen Konfliktsituationen zwischen FuB- und Kfz-Verkehr. Zur Erhohung der Aufmerksamkeit
von Kfz-Fahrer:innen sollten die Gehweglberfahrten mittels rotem Pflasterstein und Piktogrammen noch
deutlicher kenntlich gemacht werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO X

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Gehweglberfahrten zwischen Marktschule und Marktplatz

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

ERRICHTUNG NEUER QUERUNGSHILFE AN EILENDORFER STRABE

Nr.: 12 Modul: Fu3 12

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die bereits vorhandene Querungshilfe (Mittelinsel) auf der Eilendorfer StraBe stdlich der Einmindung
der ErberichshofstraBe liegt fir die Bewohneriinnen des Wohngebiets “Im Roth" zu weit sutdlich.
Insbesondere Schulkinder, die die Bushaltestelle ErberichshofstraBe erreichen mochten, haben zwischen
eben jener Bushaltestelle und der Einmiindung von "Im Roth" Querungsbedarf, der mit einer weiteren,
adaquat positionierten Querungshilfe bedient werden sollte.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Hlntergrundkarte © basemap de / BKG Mal 2023 | dI-de/by-2-0

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

ONO, CRCH®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Eilendorfer StraBe / Im Roth

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Beschrankte Flachenverfligbarkeit bzw. mogliche Notwendigkeit zum Grunderwerb im Falle einer
etwaig notwendigen Fahrbahnaufweitung
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Mobilitdtskonzept Aachen-Brand ;
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

ZUGIGERE GRUNPHASE INFOLGE DER ANFORDERUNG DURCH FUBGANGER:INNEN
AN DER KREUZUNG FREUNDER LANDSTRABE / EILENDORFER STRABE/SCHROUFSTRABE

Nr.: 13 Modul: FuB3 13

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die FuBganger-Lichtsignalanlage (Ampel) an der Kreuzung Freunder LandstraBe / Eilendorfer StraBe /
SchroufstraBe funktioniert derzeit bedarfsgesteuert (Anforderungstaster). FuBganger:innen queren hier
haufig bei rotem Signal, um z. B. auf der gegeniiberliegenden Seite die Bushaltestelle zu erreichen. Zur
Verbesserung der Situation sollte eine ziligigere Freigabe fiir FuBgéngerinnen infolge ihrer Grin-
Anforderung ("Sofortgriin®) realisiert werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat
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Hintergrundkarte: © basemap.de / BKG Mai 2023 | dI-de/by-2-0

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

ONO, CRCH®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Freunder Landstral3e / Eilendorfer StraBe/SchroufstraBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

ERSETZEN DES FUBGANGERUBERWEGES FREUNDER LANDSTRABE / KOLPINGSTRABE
DURCH EINE LICHTSIGNALANLAGE

Nr.: 14 Modul: Fu3 14

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Fur die Freunder LandstraBBe soll eine Machbarkeitsstudie eines externen Biros die unterschiedlichen
Méglichkeiten zur Bereitstellung separater FuB- und Radverkehrsanlagen ergriinden. In diesem Zuge
sollte auch der bestehende FuBgangeriiberweg (FGU) an der Freunder LandstraBe / KolpingstraBe
Uberprift werden. Aufgrund des hohen Fahrzeugaufkommens und des hohen Querungsbedarfs,
insbesondere durch die Bushaltestelle und den anséssigen REWE-Markt, ist ein Ersatz des FGU durch eine
Lichtsignalanlage (Ampel) angeraten.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
bildet das leistungsstarke Ruickgrat in
einem modernen Umweltverbund.

BEME E22E

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CNCE®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Freunder Landstrale / KolpingstraBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Dorsch Gruppe

Mobilitdtskonzept Aachen-Brand >
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe

BARRIEREFREIE ZUWEGUNG VON KLEINBAHNSTRABE ZUR REWE-FILIALE

Nr.: 15 Modul: Fu3 15

.22 MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die Zuwegung von der KleinbahnstraBe zur Filiale des Nahversorgers in der Freunder LandstraBe ist
derzeit nicht barrierefrei (drei Stufen). Aufgrund der Bedeutung dieser Versorgungseinrichtung fir den
alltaglichen Bedarf sowie den von betroffenen Personen zu tatigenden Umwegen sollte mit dem
Eigentimer der Flache (Privatflache) die Herstellung einer barrierefreien Wegeverbindung (z. B.
Installation einer Rampe mit Handlauf) herbeigefiihrt werden.

ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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Hlntergrundkarte © basemap de / BKG Mal 2023 | dI- de/by 2-0

EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME

ONO, CRCH®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Verbindungsweg Rewe-Filiale <> Kleinbahnstral3e

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Beteiligung eines privaten Akteurs notig
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

GEWAHRLEISTUNG DIREKTER SICHTBEZIEHUNGEN AM FUBGANGERUBERWEG
AN KREUZUNG ROMBACHSTRABE / WOLFERSKAUL

Nr.: 16 Modul: FuB3 16

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Der FuBgangeriberweg ist auf der Ostlichen Seite vom Wolferskaul mit einer Hecke bewachsen. Schon
bei nur niedrigem Bewuchs sind kleine Kinder, die sich dem FuBgédngerliberweg annahern, fir Kfz-
Fahreriinnen nur schwer erkennbar, da sie von der Hecke verdeckt werden. Die Hecke sollte im
unmittelbar fahrbahnnahen Bereich entnommen werden, zumindest jedoch sollte wéhrend der
Vegetationsperiode auf einen akkuraten Heckenschnitt geachtet werden (siehe auch: MaBnahme-Nr. 91
/ MoMa 03).

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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Hintergrundkarte: © basemap de / BKG Mai 2023 | dI-de/by-2-0

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

OO0 30 @

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt RombachstraBe / Wolferskaul

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Mobilitdtskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

ERTUCHTIGUNG BZW. NEUERRICHTUNG VON RADVERKEHRSANLAGEN
AN DER INNERORTLICHEN TRIERER STRABE

Nr.: 17 Modul: Rad 01

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die innerortliche Trierer Strale bindet zahlreiche bedeutende Alltagsziele der Brander Bevolkerung an.
Gleichzeitig sind die beidseitigen Radverkehrsanlagen defizitar (fehlende Fihrungskontinuitat,
infrastrukturell bedingte Gefahrdungen durch Kfz-Verkehr und Konflikte mit FuBgédngeriinnen und
wartende OPNV-Fahrgéste an den Haltestellen). Auch entspricht ihr aktueller Ausbauzustand — zumindest
in Teilen — nicht (mehr) den gegenwartig glltigen (ERA 2010) und kiinftig noch anspruchsvolleren
technischen Gestaltungsrichtlinien (z. B. geplante ERA 2023 f). Abgesehen von der kurz- und
mittelfristigen Beseitigung der auch seitens der Stadt Aachen bereits identifizierten Gefahrenpunkte
(auch trotz des mit Fordermitteln erfolgten Umbaus moglich [1]) wird im Mobilitdtskonzept dariiber
hinaus das langerfristige Ziel beflirwortet, auf beiden Seiten der Trierer Stra3e richtungstreue und fir alle
Radnutzer:iinnengruppen sicher und komfortabel nutzbare Radverkehrsanlagen zu errichten, auch wenn
die damit unter Umsténden auf dieser LandesstraBe eine Reduzierung des Verkehrsraums fiir den
flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr verbunden ist.

[1] https://ratsinfo.aachen.de/bi/t0020.asp? TOLFDNR=100678

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Hintergrundkarte: © basemap.de / BKG Mai 2023.| dI—Vd“e/by—Z—O

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

ONO, CRCH®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Trierer StralBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

* Hohe Bedeutung der als LandesstraBBe klassifizierten Trierer StraBe fiir den Kfz-Verkehr erschwert
nach aktueller Rechtslage die Mdglichkeiten zur Verkehrsflachenanpassung
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stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugm Gruppe

BEREITSTELLUNG SICHERER RADVERKEHRSANLAGEN ENTLANG EILENDORFER STRABE

Nr.: 18 Modul: Rad 02

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

GemdlB dem Radhauptnetz der Stadt Aachen nimmt die Eilendorfer StraBe in Brand eine
Verbindungsfunktion fir den Radverkehr ein. Gleichzeitig stellt sie eine bedeutende Relation des Kfz-
Durchgangsverkehrs dar und erschlieBt dariiber hinaus angrenzende Gewerbebetriebe, die Lkw-Verkehre
erzeugen. Eine infrastrukturelle Verbesserung der Ausgangsbedingungen fir den Radverkehr erscheint
geboten, zumal seine bisherige Flihrung in Teilen defizitar bzw. gefahrlich ist (zu schmaler Schutzstreifen
+ ohne Sicherheitstrennstreifen zum Kfz-Langsparkstreifen, z. B. am 6stlichen Fahrbahnrand gegentiber
der Einmindung der ErberichshofstraBe). Die prinzipielle Flachenverfiigbarkeit am nérdlichen
StraBenrand ermdglicht perspektivisch die Verbreiterung des gesamten StraBenraumquerschnitts und
damit die Bereitstellung sicherer, regelkonformer FuB3- und Radverkehrsanlagen im Seitenraum.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

..:2 EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

OO O CNCE®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Eilendorfer StraBe

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Beschrankte Flachenverfligbarkeit bzw. diesbezligliches Ergebnis der externen Machbarkeitsstudie
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe Dchh Gruppe

FAHRRADSTRABE KARL-KUCK-STRABE UND EINMUNDUNG IN TRIERER STRABE:
KONFLIKTENTSCHARFUNG MIT KFZ-VERKEHR

Nr.: 19 Modul: Rad 03

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Der als FahrradstraBe ausgewiesene Abschnitt der Karl-Kuck-StraBe bildet gemeinsam mit der
Einmindung der Karl-Kuck-StraBe in die Trierer Strale einen verkehrlich hoch sensiblen Bereich:
Raumlich konzentrieren sich hier die Uberleitung des Radverkehrs vom Hochbord auf die Fahrbahn sowie
die Tankstellenausfahrt. Das aus Richtung Brander Bhf. geltende Einfahrtsverbot wird hdufiger missachtet
und auch richtungskonforme Kfz akzeptieren den Vorrang des Radverkehrs nicht ausreichend.
Zuvorderst sollte die FahrradstraBe gemaB Aachener Gestaltungsstandards starker hervorgehoben
werden. lhre stdliche Begrenzung sollte zur Tankstellenausfahrt vorgezogen werden. Weiterhin wiirde
eine Plateaupflasterung die Situation im Bereich der Tankstellenausfahrt durch eine Verlangsamung des
Kfz-Verkehrs (von der Trierer StraBe nach rechts in die Karl-Kuck-Strae abbiegend / von der Tankstelle
herausfahrend / regelwidrig vom Brander Bahnhof aus kommend) entscharfen. Unabhangig davon sollte
das bestehende Durchfahrtsverbot stérker verdeutlicht werden: Beidseitiges VZ 267 StVO + weiteres VZ
267 StVO in Kombination mit dem VZ 1004-30 StVO direkt am Gebaude des Brander Bahnhofs.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO O CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Karl-Kuck-StraBe (FahrradstralBe)

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

PRUFUNG EINER ANORDNUNG DER HERMANN-LONS-STRABE ALS FAHRRADSTRABE

Nr.: 20 Modul: Rad 04

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die Hermann-Lons-StraBe erfillt gemaB dem stadtischen Radhauptnetz eine Verbindungsfunktion fir
den Radverkehr, weiterhin verlauft sie in ihrem stdlichen Abschnitt im unmittelbaren Umfeld der Karl-
Kuck-Schule. Vorgeschlagen wird die Priifung der Anordnung einer FahrradstraBe* (Karl-Kuck-StraBe <>
Brander Heide), sodass generell ein Biindelungseffekt des Radverkehrs auf dieser Nord-Stid-Relation
erzielt wird und speziell im direkten Schulumfeld eine Entschleunigung und offizieller Nachrang des
zugelassenen Kfz-Anliegerverkehrs (z. B. Hol- und Bringverkehre) zugunsten der schutzbedirftigen,
eigenstandig mobilen Schiler:iinnen bewirkt werden kann.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Hlntergrundkarte © basemap de / BKG Mal 2023 | dI de/by 2-0

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

ONO) CHON®)

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Hermann-Lons-StraBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Zu hohes Kfz-Verkehrsaufkommen (> 400 Kfz/h) widersprache diesem Vorhaben
= Offentlichkeitsbeteiligung angeraten (allgemeiner Einbezug der Biirgerschaft und speziell von
Zivilgesellschaftlichen Organisationen und Interessensvertreter:innen)
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugm Gruppe

AUFHEBUNG DES LANGSPARKSTREIFEN IM SUDLICHEN ABSCHNITT DER HERMANN-LONS-STRABE

Nr.: 21 Modul: Rad 05

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Unabhangig von einer mdglichen Ausweisung der Hermann-Lons-Stral3e als Fahrradstrale (siehe auch:
MaBnahme-Nr. 20 / Rad 04) sollte in ihrem sidlichen Abschnitt (Karl-Kuck-StraBe <> KolpingstraBe /
Richard-Wagner-StraBe) der Langsparkstreifen am 6stlichen Fahrbahnrand aufgehoben und ein
Parkverbot angeordnet werden, denn Begegnungen zwischen auf der EinbahnstraBe richtungstreu
fahrenden Kfz und in die freigegebene Gegenrichtung verkehrende Radfahrer:innen erfolgen auf einer
engen Restfahrbahn.

Zumindest jedoch sollten Unterbrechungen des Langsparkstreifens gewdhrleistet werden, um dem
Radverkehr Licken zum Ausweichen im Falle entgegenkommender Kfz anzubieten.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CNCE®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Hermann-Lons-StraBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= |Im Zuge einer etwaigen Realisierung dieses Vorhabens sollten betroffene Kfz-Eigentiimer:innen fir
die Problematik sensibilisiert, Giber das Vorhaben informiert und im Prozess mit beteiligt werden
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spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

OBERFLACHENVERBESSERUNG EINES AUBERORTLICHEN FELDWEG-ABZWEIGS VON
AN DER KIRSCHKAUL

Nr.: 22 Modul: Rad 06

.22 MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Zusatzlich zu den beiden bedeutendsten Radverkehrsverbindungen von Brand in Richtung Aachener
Innenstadt, der Rad-Vorrang-Route und dem Vennbahnweg, wird aus der Birgerschaft von einer
weiteren attraktiven Route berichtet, die insbesondere auch Richtung Burtscheid verbindet und
Bestandteil der Radroutenwegweisung ist: Sie fiihrt von Brand aus stidwarts Giber An der Kirschkaul, dann
westwarts durch die Unterquerung der A 44 und weiter durch Kreuzerdriesch und dem Waldfriedhof. Der
von An der Kirschkaul nach Westen abzweigende Feldweg (ohne Namen, mit Autobahnunterfiihrung)
weist jedoch als Fahrbahnoberflache groben Schotter auf, der das Fahrradfahren auf diesem speziellen
Abschnitt erschwert. Eine Verbesserung der Fahrbahn, bspw. durch Errichtung einer wassergebundenen
Decke, wiirde die Attraktivitat dieser abseits des aktuell definierten Radhauptroutennetzes verlaufenden
Relation erheblich steigern.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Hintergrundkarte: © basemap.de / BKG Mai 2623 | dI-de/by-2-0

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Feldweg-Abzweigung von An der Kirschkaul

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Mdgliches Hemmnis: Route erfillt im stadtischen Radhauptnetz keine Funktion
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ROTFARBUNG VERSCHIEDENER RADWEGEFURTEN ENTLANG DER TRIERER STRABE

Nr.: 23 Modul: Rad 07

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die vorhandenen Radwegefurten entlang der Trierer StraBe sollten insbesondere an den nicht durch LSA
geregelten (Ampeln) Einmiindungen rot gefarbt werden, da der Radverkehr hier teilweise abgesetzt von
der Fahrbahn geflihrt wird und parkende Pkw die Sichtbeziehungen zwischen Rad- und Kfz-Verkehr im
Vorlauf der Kreuzungen einschrénken. Diese Einfarbung entspricht seit der Annahme des Radentscheids
auch dem stadtischen Standard.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Trierer Strale / Ellerstrale

Knotenpunkt Trierer StraBe / Heidestrale

Knotenpunkt Trierer Strale / HochstraBBe

Knotenpunkt Trierer StraBe / Marktplatz/Freunder LandstraBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

VERDEUTLICHUNG DER ZWEIRICHTUNGSRADWEGEFURT
AN DER EINMUNDUNG TRIERER STRABE / HEUSSSTRABE

Nr.: 24 Modul: Rad 08

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Innerorts moglichst ganzlich zu vermeidende Zweirichtungsradwege bergen insbesondere in
Kreuzungsbereichen ein hohes Unfallrisiko. Trotz der bereits vorhandenen LSA-Regelung (Ampel) an
dieser Einmlndung der HeussstraBe in die Trierer StraBe sollte die Zweirichtungsradwegefurt
insbesondere fiir den aus der Trierer StraBe nach rechts in die HeussstraBe abbiegenden Verkehr noch
starker kenntlich gemacht werden, z. B. mittels einer Rotfarbung sowie der Markierung mit dem "Sinnbild
Fahrrad". Weiterhin steigert dies auch im Falle einer technischen Stérung der LSA die Aufmerksamkeit
der aus der HeussstraBe in die Trierer StraBe abbiegenden Kfz-Fahrer:iinnen, die auch den von rechts
kommenden Radfahrer:iinnen Vorrang gewahren missen. Diese Einfarbung entspricht seit der Annahme
des Radentscheids auch dem stadtischen Standard.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
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Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Trierer Stralle / Heussstral3e

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

VERDEUTLICHUNG DER ZWEIRICHTUNGSRADWEGEFURT AN DEN EINMUNDUNGEN DER
SCHAGENSTRABE UND DR.-BERNHARD-KLEIN-STRABE IN DIE MUNSTERSTRABE

Nr.: 25 Modul: Rad 09

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Innerorts moglichst ganzlich zu vermeidende Zweirichtungsradwege bergen insbesondere in
Kreuzungsbereichen hohes Unfallrisiko. Die Empfehlung der starkeren Verdeutlichung von
Zweirichtungsradwegefurten gilt auch fiir die Einmiindungen der SchagenstraBe und Dr.-Bernhard-Klein-
StraBe in die MinsterstraBe, deren straBenbegleitender Gehweg fiir den Radverkehr in beide Richtungen
freigegeben ist. Dies kdnnte im Zuge der von der Stadtverwaltung vorgesehenen Verbreiterung der
Nebenanlagen (Autobahn <> Wilhelm-Ziemons-StraBe) realisiert werden.

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

:: ABBILDUNG / FOTO/ KARTE :: ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

ONO, CRCH®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt MinsterstraBe / Dr.-Bernhard-Klein-StraBe
Knotenpunkt MinsterstraBe / SchagenstraBBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Mobilitdtskonzept Aachen-Brand ;
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

AUFHEBUNG DES DURCHFAHRTSVERBOTS FUR RADVERKEHR IN DER RINGSTRABE

Nr.: 26 Modul: Rad 10

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Fir jenen Abschnitt der RingstraBe, der sich unmittelbar stdlich der Einmindung in die Trierer Strale
befindet, gilt ein Einfahrtsverbot, das mittels VZ 267 StVO sowie im weiteren Vorlauf dieses
aufgepflasterten Abschnitts mit einem Sackgassen-Schild ausgewiesen wird. Im Sinne einer
durchgéngigen Verbindung vom Marktplatz Gber die RingstraBe, die Trierer StraBe hinweg in die
Nordstrale sollte der Radverkehr vom Einfahrtsverbot ausgenommen werden.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat
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:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

OO0 CRCH®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

RingstraBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Fehlende Radwegefurt und Radfahrerampel tber Trierer StraBe
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

AUGUST-KORVER-WEG FUR RADVERKEHR FREIGEBEN

Nr.: 27 Modul: Rad 11

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Der August-Koérver-Weg ist ein straBenunabhangiger Gehweg, der die Freunder LandstraBe mit dem
stdlich gelegenen Wohngebiet Am Reulert / SchroufstraBBe / GeorgstralBe verbindet. Mit ca. 3 m in der
Breite bietet dieser aktuell auch schon von Radfahrer:innen genutzte Weg geniigend Raum, um ihn auch
offiziell fir den Radverkehr freizugeben (gemeinsamer Geh-/Radweg oder "Radfahrer frei"). Im Zuge
dessen sollte der Bordstein zur Freunder LandstraBe hin abgesenkt werden, um eine Uberquerung der
Freunder LandstraBBe zu erleichtern.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE :: ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

ONO, CNCE®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

August-Korver-Weg

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

BEVORRECHTIGUNG DES VENNBAHNWEGS UBER DIE ECKENERSTRABE

Nr.: 28 Modul: Rad 12

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Neben der dringend angeratenen Verbreiterung und Beleuchtung des Vennbahnwegs (siehe auch:
MaBnahme-Nr. 30 / FuB & Rad 02) kann dessen Attraktivitdt noch weiterhin gesteigert werden: So sollte
u. a. an ausgewahlten, querenden Wohngebietsstralen (erneut) die Bevorrechtigung des Radverkehrs
des Vennbahnwegs erwogen werden. Als ein erstes Pilotprojekt bietet sich die Querung zur EckenerstraBe
an : Ankntpfend an die fiir Tempo-30-Zonen konzipierte Prinzipskizze QSR 02B der AGFS-NRW [1] wird
angeregt, den Vennbahnweg Uber die StraBe hinweg niveaugleich aufzupflastern und mittels
Anrampungen den Kfz-Verkehr zu sensibilisieren und zu verlangsamen. Weitere Gestaltungselemente
sind eine Roteinfarbung der Aufpflasterung, Markierung mit "Sinnbild Fahrrad" und gegenldufigen
Pfeilen sowie flr Kfz eine ,Wartelinie” (VZ 341 StVO) oder alternativ Haifischzahne (VZ 342 StVO).

[11 AGFS NRW: Querungsstellen fiir die Nahmobilitat — Hinweise fir den Rad- und FuBverkehr, 1.
Veroffentlichung, 05/2021.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Vennbahnweg / Eckenerstrale

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Insbesondere in Form eines einzelnen Pionierprojekts wiirde zunachst die Einheitlichkeit der
Vorrangregelungen entlang des Vennbahnwegs unterbrochen

= Offentlichkeitsbeteiligung angeraten (allgemeiner Einbezug der Biirgerschaft und speziell von
Zivilgesellschaftlichen Organisationen und Interessensvertreter:innen)
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stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugm Gruppe

VERBREITERUNG DES VENNBAHNWEGS

Nr.: 29 Modul: Fu & Rad 01

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Der von FuBgénger:innen, Radfahrer:innen sowie weiteren Nutzeriinnengruppen (z. B. Inlineskater:innen)
insgesamt rege genutzte und in einigen Abschnitten hoch frequentierte Vennbahnweg ist wahrend
seines Verlaufs durch den Stadtbezirk Brand in zumindest einigen Abschnitten in seiner Breite zu gering
dimensioniert, sodass er den Anforderungen eines sicheren, komfortabel und konfliktfrei nutzbaren
gemeinsamen Geh-/Radwegs im Beidrichtungsverkehr nicht gerecht wird. Zusatzlich relevant ist die
Problematik, weil der Vennbahnweg gemaB stadtischem Radhauptnetz eine Verbindungsfunktion
einnimmt. Auf Brander Gemarkung ist im Zuge des Projekts 'Pocketpark’ eine Verbreiterung zwischen
RombachstraBe und Trierer StraBe vorgesehen. Weitere Verbreiterungen des Weges werden dringend
empfohlen.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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..:2 EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..
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(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Vennbahnweg

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

» Landschaftsschutzbelange
= Offentlichkeitsbeteiligung angeraten (allgemeiner Einbezug der Biirgerschaft und speziell von
Zivilgesellschaftlichen Organisationen und Interessensvertreter:innen)
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stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand ;
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

"MITLAUFENDE" / "MITFAHRENDE" BELEUCHTUNG AUF DEM VENNBAHNWEG

Nr.: 30 Modul: Fu3 & Rad 02

.22 MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Fir den Vennbahnweg wird die Installation einer sog. "mitlaufenden” bzw. "mitfahrenden" Beleuchtung
auf Basis einer radarbasierten Naherungserkennung empfohlen. Der Vennbahnweg erfillt durch seine
straBenunabhangige, attraktive Wegefiihrung sowohl innerbezirklich als auch durch seine Anbindung
einerseits in die Innenstadt und andererseits Richtung Kornelimiinster eine bedeutende
Verbindungsfunktion (auch gemaB Radhauptnetz), die sich auch in seiner Nutzung wéhrend der
Dunkelheit widerspiegelt. Aus diesem Grunde wird eine Beleuchtung des Weges empfohlen, wobei sich
per sé sowie aber speziell auch im Hinblick auf die Gultigkeit des Landschaftsschutzes eine besonders
umweltsensible Ausgestaltung empfiehlt. Eine adaptive Beleuchtung gewahrleistet einerseits die
Sichtbarkeit der verschiedenen nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer:innen untereinander, steigert die
"soziale Kontrolle" bzw. das individuelle Sicherheitsgefihl und ist gleichzeitig mittels moderner
Lichtsteuerungsmechanismen (Lichtmanagement) so konzeptioniert, dass unnotige Lichtverschmutzung
vermieden wird.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Vennbahnweg

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

» Landschaftsschutzbelange
= Offentlichkeitsbeteiligung angeraten (allgemeiner Einbezug der Biirgerschaft und speziell von
Zivilgesellschaftlichen Organisationen und Interessensvertreter:innen)
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

VERSCHIEDENE ZUWEGUNGEN ZUM VENNBAHNWEG RADFAHRTAUGLICH ERTUCHTIGEN

Nr.: 31 Modul: Fu3 & Rad 03

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Verschiedene Ortslagen in Brand sollten noch besser an den bedeutenden Vennbahnweg angebunden
werden, indem neue Zuwegungen errichtet oder etwaig vorhandene Trampelpfade so ertlichtigt werden,
dass sie fir den FuB3- und Radverkehr gleichermafBen und konfliktfrei nutzbar sind (als Oberflache gentigt
eine wassergebundene Decke). Dies betrifft u. a. folgende Zuwegungen zum Vennbahnweg:

= DebyestraBe

= Franz-Wallraff-StraBe (dort auch Beseitigung eines Kantsteins mit hohem Absatz)

= MunsterstraBe/Wilhelm-Ziemons-Stral3e

= Nordlicher Teil des Gewerbepark Brand (z. B. SigsfeldstraBe zwischen Hausnr. 10 und 12)

= Tuchmacherviertel

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

DebyestraB3e

Franz-Wallraff-StraBe (dort auch Beseitigung eines Kantsteins mit hohem Absatz)
Nordlicher Teil des Gewerbepark-Brand (z. B. SigsfeldstraBe zwischen Hausnr. 10 und 12)
MinsterstraBe/Wilhelm-Ziemons-Stral3e

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

» Landschaftsschutzbelange
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VERBINDUNG ZWISCHEN VENNBAHNWEG UND VENNBAHNCENTER

Nr.: 32 Modul: FuB3 & Rad 04

.22 MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Eine direkte Zuwegung vom Vennbahnweg zum Vennbahncenter wiirde sowohl fiir den Fu3- wie auch

Radverkehr die Erreichbarkeitsqualitdt des Nahversorgungszentrums erheblich steigern und koénnte —
trotz des in Kauf zu nehmenden Umwegs — insbesondere flir Radfahrer:iinnen eine attraktive Alternative

zur Ein-/Ausfahrt an der Trierer StraBe darstellen.

..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Vennbahnweg

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

» Landschaftsschutzbelange
Beteiligung eines privaten Akteurs nétig (Vennbahncenter-Betreiber)
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

ERTUCHTIGUNG DES AUBERORTLICHEN, GEMEINSAMEN GEH-/RADWEGS AN DER TRIERER STRABE

Nr.: 33 Modul: Fu3 & Rad 05

.22 MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die an der auBerortlichen Trierer StraBe Richtung Kornelimiinster befindliche, straBenbegleitende
Radverkehrsanlage (gemeinsamer Geh-/Radweg mit Zweirichtungsfihrung) muss ertiichtigt werden: Der
Weg ist teilweise untermaBig (<2,50 m Regelbreite), die Fahrbahnoberflache ist schadhaft (zum Teil
komplett zerbrochene Asphaltdeckschicht) und vonseiten der Biirgerschaft wird eine mangelhafte
Entwasserung berichtet. Die Zustandigkeit/Baulast liegt — zumindest teilweise — bei StraBen.NRW.

..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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..:2 EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Trierer StralBe (auBerorts)

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Beschrankte Flachenverflgbarkeit bzw. mdgliche Notwendigkeit zum Grunderwerb
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

QUALIFIZIERUNG DES AUBERORTLICHEN GEHWEGS
AN DER NORDSTRABE ALS GEMEINSAMER GEH-/RADWEG

Nr.: 34 Modul: Fu & Rad 06

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Der straBenbegleitende und fiir Radfahrer:innen in beide Richtungen freigegebene Gehweg entlang der
NordstraBe (nordlich der Kreuzung zu Gewerbepark Brand / Brander Heide) sollte hinsichtlich seiner
Breite als gemeinsamer  Geh-/Radweg  ertlichtigt ~ werden.  Darlber  hinaus  sind
Oberflachenverbesserungen noétig. GemaB dem stadtischen Radhauptnetz nimmt der Weg eine
Verbindungsfunktion fir den Radverkehr ein.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
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Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

NordstraBe (Gewerbepark Brand <> Bezirksgrenze)

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Beschrankte Flachenverflgbarkeit bzw. mdgliche Notwendigkeit zum Grunderwerb
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NEUER GEMEINSAMER GEH-/RADWEG AN DER NIEDERFORSTBACHER STRABE

Nr.: 35 Modul: Fu3 & Rad 07

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die Relation zwischen Brand und Oberforstbach (bedeutender Arbeitsstandort) ist bedeutsam (gemaB
stadtischem Radhauptnetz-Entwurf handelt es sich um eine Verbindung), fir den Radverkehr fehlen
jedoch adaquate infrastrukturelle Voraussetzungen. Radfahreriinnen fahren entweder Uber nicht
befestigte Feldwege oder im Mischverkehr auf der Niederforstbacher StraBe, was sich jedoch in
Anbetracht der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (70 km/h), der Kurven sowie der Langsneigung der
StraBe als geféhrlich darstellt. Aus diesem Grunde sollte ab der Einmiindung von An der Kirschkaul in
Richtung Stdwesten ein gemeinsamer Geh-/Radweg in Zweirichtungsflihrung angelegt werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Niederforstbacher Stral3e (auBerorts)

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Beschrankte Flachenverflgbarkeit bzw. mdgliche Notwendigkeit zum Grunderwerb
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VERSETZEN DER UMLAUFSPERRE AM WALKWEG / ZUWEGUNG SPIELPLATZ

Nr.: 36 Modul: Fu3 & Rad 08

.22 MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die Umlaufsperren am Walkweg (Zuwegung Spielplatz) sind so nah beieinander angeordnet, dass das
Passieren mit Kinderwagen oder Rollstuhl problematisch ist. Entweder sollte eine der Sperren ganzlich
demontiert oder der Abstand der Umlaufsperren zueinander vergroBert werden.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Walkweg - Zuwegung Spielplatz
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UMBAU TREPPE ZUR RAMPE: ESCHENALLEE

Nr.: 37 Modul: Fu & Rad 09

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Der gemeinsame Geh-/Radweg Eschenallee stellt eine nitzliche Verbindung fiir den Radverkehr zwischen
HochstraBe und der als Rad-Vorrang-Route Brand bzw. dem Beginn der FahrradstraBe MarktstraBe dar.
Am sidlichen Ende der Eschenallee ist die Weiterfiihrung des Radverkehrs in Ostliche Richtung
eingeschrankt durch eine Treppe vor dem Haus der KAB Begegnungsstatte. Die Installation einer Rampe
(mit Handlauf) ware sowohl fiir den Radverkehr wie auch den barrierefreien FuBverkehr gewinnbringend.
Der ankniipfende Verbindungsweg zwischen dieser derzeitigen Treppe und der HochstraBe konnte in
diesem Zuge verkehrsrechtlich als "FuBweg - Radfahrer frei" angeordnet. Weiterhin sollte auch die
Aufleitung des Radverkehrs auf die HochstralBe gewahrleistet sein.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Verbindungsweg: Eschenallee <> Hochstral3e
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ERRICHTUNG WEITERER QUERUNGSHILFEN AN DER FREUNDER LANDSTRABE

Nr.: 38 Modul: Fu & Rad 10

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Fur die Freunder LandstraBBe soll eine Machbarkeitsstudie eines externen Biros die unterschiedlichen
Méglichkeiten zur Bereitstellung separater FuB- und Radverkehrsanlagen ergriinden. Aus Perspektive des
Mobilitatskonzepts sollte in diesem Zuge die Errichtung verschiedener Querungsmaoglichkeiten Uber die
Freunder LandstraBe geprift werden. Insbesondere zwischen Ellerhofweg und Josefsallee wurde
vonseiten der Birgerschaft aus FuB- wie auch Radverkehrsperspektive mehrfach eine Querungshilfe
gewdlnscht.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugm Gruppe

ANPASSUNG DER LSA-PROGRAMMIERUNG AN VENNBAHNCENTER-AUSFAHRT

Nr.: 39 Modul: FuB & Rad 11

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Im Hinblick auf die signaltechnische Steuerung des Knotens Trierer Strae / Vennbahncenter / Karl-Kuck-
StraBe / Vennbahnweg wird vorgeschlagen, die zeitlich recht nah aufeinander folgenden LSA-
Griinphasen (Ampel) fiir einerseits die Vennbahncenter-Ausfahrt und andererseits die FuBganger:innen
und Radfahreriinnen zwischen Vennbahnweg und Karl-Kuck-StraBe zu entzerren (Verldngerung der
Sperrzeit. Aktuell kommt es insbesondere dann gehauft zu sicherheitskritischen Situationen, wenn
mehrere Kfz vom Vennbahncenter aus nach rechts in die Trierer StraBe (Richtung stadtauswarts)
abbiegen: Die Griinphase ermdglicht ungefédhr vier bis fiinf Kfz das Rechtsabbiegen, wobei wiederholt
das jeweils letzte abbiegende Kfz in Konflikt gerdt mit dem dann bereits grin signalisierten FuB- und
Radverkehrsstrom zwischen Karl-Kuck-Strae und Vennbahnweg.

Weiterhin wird empfohlen, den FuBganger:innen und Radfahrer:innen in Tagesrandzeiten sowie an Sonn-
und Feiertagen ein sehr zeitnahes Grinsignal infolge ihrer Anforderung zu erteilen ("Sofortgriin®).

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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VERDEUTLICHUNG SICH KREUZENDER VERKEHRSSTROME IM SUDLICHEN SEITENRAUM DER
TRIERER STRABE AN DER FUB-/RADWEGEFURT ZWISCHEN VENNBAHNWEG UND KARL-KUCK-STRABE

Nr.: 40 Modul: Fu & Rad 12

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Radfahrer:iinnen, die auf dem Vennbahnweg von Siiden kommend auf die Querung der Trierer Strale
zufahren, missen vor dem Befahren der Radwegefurt den sldwestlichen, straBenbegleitenden,
getrennten Geh-/Radweg (fiir Radverkehr in beide Richtungen freigegeben) der Trierer StraBBe passieren.
Dabei ist den Verkehrsstromen jenes getrennten Geh-/Radwegs Vorrang zu gewahren, wofiir die
Radfahrer:innen des Vennbahnwegs nicht hinreichend sensibilisiert werden. Einzig das beschilderte Ende
des gemeinsamen Geh-/Radwegs (VZ 240 StVO mit dem Zusatz "Ende") signalisiert die Wartepflicht des
vom Vennbahnweg auf die Ampel zufahrenden Radverkehrs. Die erforderliche Sichtbeziehung zwischen
diesen verschiedenen Radverkehrsstromen wird zudem durch Vegetation beeintrachtigt, die sich an der
nordlichen Spitze des angrenzenden Parkplatzes befindet. Zur starkeren Verdeutlichung des Sachverhalts
bzw. zur Vermeidung von Kollisionen wird empfohlen, auf dem Vennbahnweg noch einmal etwa 20 m
bis 30 m weiter sldlich ein entsprechendes Hinweisschild aufzustellen und dariber hinaus mit
Bodenmarkierungen auf die kreuzenden Verkehrsstréme aufmerksam zu machen.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Trierer StraBe / Vennbahnweg / Vennbahncenter / Karl-Kuck-StraBe/Tankstelle
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UMWANDLUNG DER FUBGANGERFURT UBER TRIERER STRABE WESTLICH DER
VENNBAHNCENTER-ZUFAHRT IN KOMBINIERTE GEH-/RADWEGEFURT

Nr.: 41 Modul: FuB & Rad 13

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die westlich der Zufahrt zum Vennbahncenter gelegene FuBgangerfurt Gber die Trierer Strale sollte in
eine kombinierte FuB-/Radwegefurt mit entsprechend gemeinsamer Lichtsignalisierung fir
FuBgénger:innen und Radfahrer:iinnen umfunktioniert werden. Denn um sich aktuell regelkonform zu
verhalten, missen aus der Karl-Kuck-StraBe kommende Radfahrerinnen, die zum auf der
gegenlberliegenden (Siid-)Seite der Trierer StraBe befindlichen Zweirichtungsradweg (Fahrtrichtung
stadteinwarts / HeussstraBe) gelangen mochten, entweder ihr Fahrrad tber benannte FuBwegefurt
schieben oder zunéchst die bereits vorhandene kombinierte FuB-/Radwegefurt nutzen, die zum
Vennbahnweg hinlber fihrt. AnschlieBend missen sie dann jedoch noch die Zufahrt des
Vennbahncenters queren (entspricht im Prinzip einem "indirekten Rechtsabbiegen®).

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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Foto: spiekermann ingenieure gmbh
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(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Trierer StraBe / Vennbahnweg / Vennbahncenter / Karl-Kuck-StraBe/Tankstelle
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HERSTELLUNG EINER RADVERKEHRSFUHRUNG IN DER VENNBAHNCENTER-AUSFAHRT

Nr.: 42 Modul: Fu3 & Rad 14

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Vorbehaltlich der Tatsache, dass es sich um ein Privatgelande handelt, ist die ungentigende
Radverkehrsfiihrung an der Ausfahrt des Vennbahncenters kritisch anzumerken. An der Ausfahrt des
Vennbahncenters ist aktuell je ein (Kfz-)Fahrstreifen zum Links- und Rechtsabbiegen in die Trierer Strale
markiert. Flir den Radverkehr hingegen fehlt eine gesonderte Knotenpunktzufiihrung vom
Vennbahncenter aus. Es konnte z. B. einer der Richtungsfahrstreifen des Kfz-Verkehrs zugunsten eines
Vorbeifahrstreifens (verkehrsrechtlich ein Schutzstreifen) und einer vorgezogenen Haltelinie (anstelle der
derzeitigen Kfz-Rechtsabbiegerspur) errichtet werden. Ein weiterhin ausreichendes AbflieBen des Kfz-
Verkehrs Uber eine einzige verbleibende, nicht mit Richtungspfeilen markierte Fahrspur kdnnte mittels
einer Verlangerung der Griinphase gewahrleistet werden.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Trierer StraBe / Vennbahnweg / Vennbahncenter / Karl-Kuck-StraBe/Tankstelle
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DURCHFUHRUNG EINES VERKEHRSSICHERHEITSAUDITS AN DER KREUZUNG
TRIERER STRABE / VENNBAHNCENTER / KARL-KUCK-STRABE / VENNBAHNWEG

Nr.: 43 Modul: Fu3 & Rad 15

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die Kreuzung Trierer StraBe / Vennbahncenter / Karl-Kuck-StraBe / Vennbahnweg stellt einen verkehrlich
sehr sensiblen Bereich dar, an dem motorisierte und nicht-motorisierte Verkehrsstrome aus
verschiedensten Richtungen aufeinandertreffen. Im Zuge der Erarbeitung des Mobilitatskonzepts wurden
sowohl durch die Offentlichkeitsbeteiligung als auch die gutachterliche Inaugenscheinnahme der
ortlichen Situation verschiedenste (potenzielle) Gefahrenquellen wie auch Optimierungspotenziale zum
Komfortgewinn fiir die selbstaktiven Mobilitatsformen identifiziert. Der Knotenpunkt stellt keine
Unfallhdufungsstelle im engeren definitorischen Sinne dar, gleichwohl haben sich hier zwischen 2015 und
2020 ausweislich der polizeilichen Unfallstatistik mehrere Unfélle ereignet. Angeraten wird deshalb, eine
dezidierte Analyse aller Sicherheitsdefizite und Gefahrenquellen im Sinne eines Sicherheitsaudits
durchzufihren.
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(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Trierer StraBe / Vennbahnweg / Vennbahncenter / Karl-Kuck-StraBe/Tankstelle
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GEWAHRLEISTUNG DIREKTER SICHTBEZIEHUNGEN IM
EINMUNDUNGSBEREICH MUNSTERSTRABE / SCHAGENSTRABE
Nr.: 44 Modul: Ful & Rad 16

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

An der Einmindung der Schagenstrale in die MinsterstraBe sind aufgrund der Positionierung der
Altglascontainer verschiedene Sichtbeziehungen zwischen Verkehrsteilnehmer:innen eingeschrankt. Zur
Gewahrleistung freier Sichtdreiecke sollten die Glascontainer versetzt werden. Ein alternativer Standort
konnten die etwas weiter nordlich befindlichen Parkstande (Parkbuchten) sein.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Miinsterstralle / SchagenstraBBe
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GEWAHRLEISTUNG DIREKTER SICHTBEZIEHUNGEN IM
EINMUNDUNGSBEREICH WILHELM-ZIEMONS-STRABE / WOLFERSKAUL

Nr.: 45 Modul: FuB & Rad 17

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

An der Einmindung der Wilhelm-Ziemons-StraBe in den Wolferskaul sind aufgrund der Positionierung
der Altglascontainer verschiedene Sichtbeziehungen zwischen Verkehrsteilnehmer:innen eingeschrankt
(insbesondere fir Linksabbieger aus der Wilhelm-Ziemons-StraBe). Zur Gewahrleistung freier
Sichtdreiecke sollten die Glascontainer versetzt oder ein Verkehrsspiegel installiert werden.

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

Hintergrundkarte: © basemap.de / BKG Mai 2023 | dI-de/by-2-0

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

OO0 CRCH®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Wilhelm-Ziemons-StraBe / Wolferskaul
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VORHANDENE, NIVEAUGLEICHE FUB- UND RADWEGEFURT AN DER EINMUNDUNG VON
AN DER SCHMITT IN DIE ROMBACHSTRABE STARKER HERVORHEBEN

Nr.: 46 Modul: Fu & Rad 18

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die angehobene FuB- und Radwegefurt entlang der RombachstraBe an der Einmiindung von An der
Schmitt sollte insbesondere gegeniiber den aus den An der Schmitt ausbiegenden Fahrzeugen noch
starker verdeutlicht werden, bspw. mittels einer Rotfarbung der Furt sowie einer "Haifischzahne"-Linie
(VZ 342 StVO).

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt RombachstraBe / An der Schmitt
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FUB- UND RADVERKEHRSFREUNDLICHE ANPASSUNG DER LSA-PROGRAMMIERUNG

Nr.: 47 Modul: Fu & Rad 19

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die den nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer:innen zur Verfligung stehenden Griinphasen (inkl.
Raumzeiten) an LSA-gesteuerten Knotenpunkten (Ampeln) entlang der Trierer Strae werden vielfach als
zu kurz empfunden (bspw. Marktplatz / Freunder LandstraBe; Vennbahncenter / Vennbahnweg).
Insbesondere flir mobilitdtseingeschrénkte Personen mit hoherem Querungszeitbedarf verstarkt dieser
Sachverhalt die zumindest mentale Barrierewirkung der mehrstreifigen Trierer StraB3e. Eine Verlangerung
dieses Zeitintervalls (Griin- und Raumphase) sollte erwogen werden.

Weiterhin wird fiir die Ampeln des FuB3- und Radverkehrs, der die Trierer StraBe tberquert, die Installation
von Restzeitanzeigen flr Griinphasen empfohlen.

:: BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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Trierer StraBBe (verschiedene Knotenpunkte)
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FREQUENTIERTE GEH-(UND RADWEG-)UBERFAHRTEN ENTLANG
DER TRIERER STRABE DEUTLICHER HERVORHEBEN
Nr.: 48 Modul: Ful & Rad 20

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die Geh-(und Rad-)weglberfahrten entlang der Trierer StraBe bergen aufgrund teilweise sehr zligiger
Uberfahrten abbiegender oder von den Grundstiicken ausfahrender Kfz Gefahrenpotenziale fir
FuBgénger:innen (und Radfahrer:innen). Neben den von der Brander Bezirksvertretung und Aachener
Stadtverwaltung bereits thematisierten Grundstiickszufahrten zu einer Drogerie- oder Bank-Filiale
werden entsprechende Probleme vonseiten der Birgerschaft auch an weiteren, ebenfalls von Pkw héher
frequentierten Uberfahrten gemeldet, bspw. an der stadtauswartigen Tankstelle (Trierer StraBe 856).
Auch hier sollte mittels rotem Pflasterstein und Piktogrammen die Aufmerksamkeit der Kfz-Fahrer:innen
erhoht werden. Die Einfarbung entspricht seit der Annahme des Radentscheids auch dem stadtischen
Standard.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..
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Trierer StraBe (Grundsttickszufahrten)
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RUCKBAU FREIER RECHTSABBIEGER AN KREUZUNG FREUNDER LANDSTRABE / EILENDORFER STRABE

Nr.: 49 Modul: Fu & Rad 21

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

An der Einmindung der Eilendorfer StraBe in die Freunder LandstraBe steht rechts abbiegenden Kfz-
Fahrerinnen eine gesonderte Fahrbahn zur Verfligung, die ohne LSA-Signalisierung an einer
Dreiecksinsel vorbeigefihrt wird (“freier/freilaufender Rechtsabbieger"). Diese beschleunigte Abwicklung
des Kfz-Verkehrs stellt im Gegenzug flr FuBganger:innen und Radfahrer:innen ein stetiges Unfallrisiko
dar, da sie diese gesonderte Fahrbahn ungeschitzt iberqueren missen, um die Dreiecksinsel mit der
dortigen Aufstellflaiche der LSA zu erreichen. Insbesondere im innerdrtlichen Raum werden freie
Rechtsabbieger deshalb mittlerweile hochst kritisch beurteilt und mit verschiedenen Methoden
"entscharft" bzw. ganzlich zurlickgebaut. Als kurzfristige Mindestvariante der Sicherung des FuB- und
Radverkehrs sollte tber die Rechtsabbiegerspur hinweg ein FuBgangeriiberweg in Kombination mit einer
Radwegefurt angelegt werden, wobei letztere auch aufgrund der Radverkehrsfiihrung entlang einer
VorfahrtstraBe im Kreuzungsbereich zu markieren ist (vgl. VwV-StVO zu § 9 StVO, Rn. 4). Eine
langerfristige Zielvariante, die im Zuge der Erarbeitung der externen Machbarkeitsstudie zur
Umgestaltung der Freunder LandstraBe gepriift werden sollte, stellt der komplette Riickbau des freien
Rechtsabbiegers samt Dreiecksinsel dar.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Freunder Landstral3e / Eilendorfer StraBe/SchroufstraBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..




stadtaaches

3

Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

HOCH FREQUENTE WEGEUNTERHALTUNG AUF DEM VENNBAHNWEG

Nr.: 50 Modul: Fu & Rad 22

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die Verbindungsfunktion, die dem Vennbahnweg im stadtischen Radhauptnetz attestiert wird, sollte sich
auch in einer ganzjahrigen Benutzbarkeit widerspiegeln. In diesem Sinne sollten sowohl die Berdumung
von Herbstlaub als auch von Schnee sowie das Freihalten von seitlichem Vegetationsbewuchs als
Daueraufgaben etabliert sein. In diesem Zuge wiirde auch die Fahrbahndecke kontinuierlich iberpriift
werden im Hinblick auf Wurzelhebungen, Risse im Asphalt etc.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Alle Menschen wahlen fir kiirzere
Wege vorrangig und gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und bequemen
Formen der Nahmobilitat

. Lo

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO« 30 @

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Vennbahnweg

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..




stadtaache

3

Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

ANGEBOTSVERBESSERUNG DURCH TAKTVERDICHTUNG

Nr.: 51 Modul: OPNV 01

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Auf der Hauptachse Trierer Strae sollen die wichtigsten Linien ein einheitliches Taktschema erhalten. Es
soll dann in Richtung Stadtzentrum ein klarer 10-Minuten-Takt erreicht werden. Dabei sind die
Anschlisse der Zubringerlinien zu bertcksichtigen. Insbesondere fir die Linie 25 Vaals - AC Bushof -
Brand - Stolberg sollte in der Hauptverkehrszeit vom derzeitigen 30-Minuten-Takt auf einen 15-Minuten-
Takt verdichtet werden.

Infolge der Taktverdichtung des Bus-Verkehrs auf der Trierer StraBe kommt die "Starke Achse" immer
naher an ihre die Kapazitatsgrenze. Darliber hinaus sind die Fahrten im Mischverkehr mit dem Kfz-
Verkehr sehr storanféllig. Die Fahrzeuge sind in den Hauptverkehrszeiten haufig Uberlastet und der
Fahrkomfort sinkt auf ein niedriges Niveau.

Da die Achse Trierer StraBe stadtbahnwiirdig erscheint, sollte die Mdglichkeit eines Stadtbahnbetriebes
auf der Trierer StraBe geprift werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
bildet das leistungsstarke Ruickgrat in
einem modernen Umweltverbund.

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

[ —————

Abb.: © ASEAG - Aachener StraBenbahn und Energieversorgungs-AG

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

OO0 CNCE®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Achse Trierer StraBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Kapazitat der Trierer Strale
= Gewahrleistung von Anschlussbeziehungen



stadtaachen Mobilitdtskonzept Aachen-Brand >

spiekermann
= Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe P

Dorsch Gruppe

ERWEITERUNG DER OPNV-BETRIEBSZEITEN

Nr.: 52 Modul: OPNV 02

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Auf einigen Linien werden in den Tagesrandzeiten oder am Wochenende keine bzw. nur sehr wenige
Fahrten angeboten. Diese Defizite sollten durch eine Erweiterung der Betriebszeit in den Abendstunden
auf den Linien in und aus Richtung Innenstadt zur Nutzung der kulturellen Angebote beseitigt werden
und es sollten zusétzliche Wochenendangebote gepriift werden, z. B. ein 60-Minuten-Takt auf den Linien
55 und 65 abends und am Wochenende.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
bildet das leistungsstarke Ruickgrat in

einem modernen Umweltverbund.
55/65 Vaals Grenze - Westnedhof - Aachen Bushof - Brand - Niedeorsthach - Komeliminster - Schieckheim - Lichlenbusch

Fartselzung |samstags

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

Linie: 55 55 S5 55 85 55 S5 55 55 55 55 55 55 55 55 58 ssl
w = ow o w ow ow w w ow w
Vaals Granze 517 16,17 17,17 18.97 19.17 RN PR E R TR E WS Jam
1818 1B B 18 30 3 39
121 2

Kellansiralla

ovIsY=y

i
Kiuckak

sa.m u & Waalser i)

Eieosmmunnen H.

‘Aachen Kaiserplatz H.1
Josalshachs (slizzsnuum)

Batnhl Rothe Exds L2

Sciieckhein Aschener Sir
Sehichneim Kapeie
n

SCHUMAG

Obersibach Pascatliate w | D oe W e e w W w oW

Lichtenbusch 16.25 17.25 18.25 1925 20.25 21.28 2247 837 847 1047 1245 1445 16.45 16.45 2047 22,47

W = {2t ab Schisckheim Kapsile als Linis 11 s Lichiznbusch und weitar nach Aschen

4= = ALT (Annuf-Linkntasi E4h nur nzch Anmeicung (indesiens 30 Minuten vor der Abfahitszst) uner Tl 0241 4013999, Es git der AW-Tasf n Brand besteht Anschiuss
ie 35 von Fatit nach Sil -

«59/66

Abb.: © ASEAG - Aachener StraBenbahn und Energieversorgungs-AG

EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHM

OO0 CNCE®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Linien 55 und 65

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Finanzierung des erweiterten Fahrtenangebotes



=1

stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

VERBESSERTES ANGEBOT AUF TANGENTIALVERBINDUNGEN

Nr.: 53 Modul: OPNV 03

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Zwischen den Stadtteilen sollten Fahrten ohne Umweg (ber das Stadtzentrum als umsteigefreie
Direktverbindungen mdglich sein. Auf ausgewahlten Relationen werden bereits Tangentialverbindungen
angeboten, u. a. nach Eilendorf (Linie 50) und Burtscheid (Linie 10).

Weitere Tangentialverbindungen wie z. B. Oberforstbach - Brand - Stolberg Uber die Freunder
LandstraBe, die fur den Berufsverkehr von Bedeutung sind, sollten gepriift werden.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
bildet das leistungsstarke Ruckgrat in
einem modernen Umweltverbund.

Eilendorf - Brand
50

Haltestellen (Fortsetzung):

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

(05 )

entis

Beachten jishv und Kameval.

ovIsv=y

Fehepian gUltig ab 1. Apeil 2023

Abb.: © ASEAG - Aachener StraBenbahn und Energieversorgungs-AG

..:2 EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

ONO, CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Relationen Brand - Eilendorf
Brand - Burtscheid
Oberforstbach - Brand - Stolberg

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Bedarfsermittlung



=1

stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

SCHNELLBUSVERBINDUNG NACH OBERFORSTBACH

Nr.: 54 Modul: OPNV 04

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die auf der Relation Brand - Oberforstbach verkehrenden Linien 55 und 65 haben aufgrund der
Fahrtstrecke durch sehr enge StraBen (Wolferskaul, MiinsterstraBBe, Niederforstbacher StraBe) eine sehr
lange Fahrzeit, verkehren nur halbsttindlich und sind sehr stéranfallig.

Als Losung sollte eine Schnellbusverbindung in der Berufsverkehrszeit (Uber Trierer StraBe -
Korneliminster - Schleckheim) oder alternativ der Einsatz von kleineren Fahrzeugen (auBerhalb der
Schilerverkehrszeit) geprift werden.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
bildet das leistungsstarke Ruickgrat in
einem modernen Umweltverbund.

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

e/

ONO, CNCE®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Relation Brand - Oberforstbach

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Finanzierung des erweiterten Fahrtenangebotes



stadtaaches

3

Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
. > spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe Durr)sch Gruppe

ANGEBOT UMSTEIGEFREIER DIREKTVERBINDUNGEN ZUM HAUPTBAHNHOF

Nr.: 55 Modul: OPNV 05

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Fir die Relation Aachen-Brand - Aachen-Hauptbahnhof sollten direkte Busverbindungen Uber die
Hauptachse Trierer StraBe geprift werden. Damit sollen fiir Fahrgaste, die meist mit Gepack unterwegs
sind, Umsteigevorgange vermieden werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
Lageplan bildet das leistungsstarke Ruickgrat in

Hi bahi .
Hauptbahnhof B 1 einem modernen Umweltverbund.

G 2524 N .
s e v Das gesamte Mobilitatsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und

vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bediirfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

Abb.: © ASEAG - Aachener StraBenbahn und Energieversorgungs-AG

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CNCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Relation Aachen-Brand - Aachen-Hauptbahnhof

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Kapazitdt der Haltestelle Hauptbahnhof



=1

stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand ;
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

ERWEITERUNG DER ORTSBUSLINIE UBER DIE MARKTTAGE HINAUS

Nr.: 56 Modul: OPNV 06

.22 MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Zur besseren ErschlieBung des Siedlungsgebietes, insbesondere in den Randlagen, soll geprift werden,
die Ortsbuslinie OL5, die bisher nur dienstags und samstags an den Markttagen in Brand verkehrt, in
einen Dauerbetrieb zu tiberfihren. Dabei sollte das Fahrtenangebot zu einem taglichen Betrieb, werktags
06:00 Uhr bis 20:00 Uhr, erweitert werden. Der Fahrplan ist auf Anschlisse an die Linien Richtung
Innenstadt auf der Trierer StraBe auszurichten.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
bildet das leistungsstarke Ruickgrat in

Linienfiihrung Ortsbus Brand Informationen .
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, einem modernen Umweltverbund.
PN v Das gesamte Mobilitatsangebot ist
e g b vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
i s
P — vernetzt.
N | okt ode e vapin . - . .
| deonen und e it v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Haten Se Fagen cte Avsgungen n Orss Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
aseag de oder rufen Sie uns an: 024116883040

Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

aseag.de = ASEAG

Abb.: © ASEAG - Aachener StraBenbahn und Energieversorgungs-AG

..:2 EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

ONO, CRCH®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Ortsbuslinie OL5

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Reisezeit
= Finanzierung des erweiterten Fahrtenangebotes



stadtaache

3

Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

OPNV-ERSCHLIEBUNG DES GEWERBEPARK BRAND

Nr.: 57 Modul: OPNV 07

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Bisher wird der Gewerbepark Brand nur mit Haltestellen an der Nordstrale erschlossen. Mit der weiteren
Ansiedlung von Unternehmen im Gewerbepark wird der Beschéaftigtenverkehr weiter anwachsen. Deshalb
sollen schrittweise Haltestellen direkt im Gewerbepark eingerichtet und, wie bereits geplant, durch
Buslinien mit Ausrichtung auf die Geschéftszeiten der ansdssigen Unternehmen bedient werden. Dies
wird die Akzeptanz der OPNV-Nutzung fiir den Arbeitsweg deutlich erhéhen.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
bildet das leistungsstarke Ruickgrat in
einem modernen Umweltverbund.

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bediirfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Gewerbepark Brand

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Lage der Haltestellen



stadtaache

3

Mobilitdtskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

UMSTIEGE AN VERKNUPFUNGSHALTESTELLEN

Nr.: 58 Modul: OPNV 08

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Da nicht fir alle Relationen Direktverbindungen angeboten werden kdnnen soll geprift werden,
inwieweit an den Verknlpfungshaltestellen Brand und RingstraBe komfortable Umstiege zwischen den
erschlieBenden Zubringerlinien und den Schnellbuslinien bzw. den wichtigen Linien Richtung Innenstadt
gewahrleistet werden kénnen.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
Aachen Brand _ bildet das leistungsstarke Rlckgrat in
S ; einem modernen Umweltverbund.

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

Abb.: © ASEAG - Aachener StraBenbahn und Energieversorgungs-AG

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

OO0 CRCH®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Haltestelle Brand
Haltestelle RingstralBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Fahrplankonflikte aufgrund der Zielstellung eines einheitlichen Taktangebotes



stadtaache

3

Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

SCHLIEBUNG VON OPNV-ANGEBOTSLUCKEN MIT HILFE VON ON-DEMAND-ANGEBOTEN

Nr.: 59 Modul: OPNV 09

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Raumlich ist der kompakt strukturierte Stadtbezirk Brand sehr gut erschlossen. Fir randstadtische,
ungentigend angebundene Siedlungsstrukturen sollte die Erreichbarkeit des Marktes mit Ruftaxi
gewahrleistet werden.

In der betriebszeitlichen ErschlieBung bestehen noch Liicken, die mit Hilfe von On-Demand-Angeboten
geschlossen werden kdnnen. Es sollte eine Kombination von Linienfahrten in der Hauptverkehrszeit und
einem Anruf-Linien-Taxi auBerhalb der Hauptverkehrszeit, das nur bei vorheriger Fahrtanmeldung
verkehrt, geschaffen werden. Beispielsweise verkehrt die Linie 15 nach Krauthausen samstags zu den
Marktzeiten bereits als Anruf-Linien-Taxi. Diese Zeiten sollten ausgedehnt und auch sonntags angeboten
werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

A & =0, s0m i // ; v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
/ ' bildet das leistungsstarke Ruickgrat in
. - einem modernen Umweltverbund.

2 o v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
v ~ vielfaltig, nachhaltig, zeitgemal und
nx< vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

D
W
R

b e 2y (@ Bushalestsllen (n=37)

| 300-m-Radius um Haltestellen

Karte: spiekermann ingenieure gmbh -

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CNCE®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Gebiete in randstadtischen Bereichen (z. B. Krauthausen) bzw. mit unzureichendem Fahrtenangebot in
Tagesrandzeiten bzw. am Wochenende

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Finanzierung des erweiterten Fahrtenangebotes



=1

stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

VERBESSERUNG DER FUBGANGER- UND RADVERKEHRSFUHRUNG AN HALTESTELLEN

Nr.: 60 Modul: OPNV 10

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

An einigen Bushaltestellen entlang der Trierer StraBe, insbesondere an der Haltestelle Brand
stadtauswarts, ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse keine verkehrssichere Radverkehrsfiihrung
moglich und flr FuBganger:innen ist aufgrund des Fahrgastunterstandes und wartender Fahrgaste die
verbleibende Gehwegbreite zu gering. Grundsatzlich sollte die Radverkehrsfiihrung an allen Haltestellen
an der Trierer StraBe optimiert werden. Nach einer langfristig moglichen Verringerung der Fahrspuren
auf der Trierer StraBe konnen diese Haltestellenbereiche verkehrssicher umgebaut werden. Als
kurzfristige Losung sollte geprift werden, den Radverkehr, wie bereits an einigen Haltestellen praktiziert,
Uber die Busspuren zu fihren. Dafiir sind ggf. bauliche Anpassungen erforderlich.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
bildet das leistungsstarke Ruickgrat in
einem modernen Umweltverbund.

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

..:2 EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Haltestelle Brand

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

=  Gegenwartige Verkehrsbelastung der Trierer Stral3e



stadtaache

3

Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

OPNV-BESCHLEUNIGUNG DURCH BUSVORRANGSCHALTUNG AN LICHTSIGNALANLAGEN
ENTLANG DER TRIERER STRABE

Nr.: 61 Modul: OPNV 11

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die Linienbusse bewegen sich im Fahrzeugstrom der Triere StraBe und sind entsprechend langsam
unterwegs. Deshalb ist eine OPNV-Beschleunigung erforderlich. Méglich ist das u. a. durch eine
Vorrangschaltung an Lichtsignalanlagen (LSA). Der aus der Haltestelle ausfahrende Bus erhdlt am
nachsten signalisierten Knotenpunkt auf Anforderung seine Griinphase ber eine spezielle Signalisierung.
An der Haltestelle Ringstrae stadteinwérts kdnnte bei gleichzeitiger Verschiebung der Haltelinie nach
hinten dem Bus eine ungehinderte Ausfahrt aus der Haltestelle sowie ein Vorrang an der
Lichtsignalanlage Trierer StraBe / Karl-Kuck-StraBe gewahrt werden.

Ebenso sollte der aus der Haltestelle Brand stadtauswarts ausfahrende Bus an der Lichtsignalanlage
Trierer StraBe/ Marktplatz bevorrechtigt werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
bildet das leistungsstarke Ruickgrat in
einem modernen Umweltverbund.

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

LSA nach Bushaltestelle RingstraBe (stadteinwarts)
LSA nach Bushaltestelle Brand (stadtauswarts)

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Separate Signalisierung flir den Busverkehr
= Veranderung der Fahrbahnmarkierungen



=1

stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

OPNV-BESCHLEUNIGUNG DURCH SEPARATE BUSSPUREN

Nr.: 62 Modul: OPNV 12

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Auf der Trierer StraBBe sollten in einigen Teilabschnitten separate Busspuren eingerichtet werden, um den
Fahrzeugriickstau an den Knotenpunkten zu umgehen. Dies kann bereits jetzt auf der Trierer Strale
zwischen Freunder LandstraBe und Karl-Kuck-StraBe (stadteinwérts) durch die Einbeziehung der langen
Haltestellenbereiche und eine abschnittsweise Umnutzung von Parkstreifen realisiert werden. Langfristig
sollten die dann ggf. entfallenden Fahrstreifen der Trierer StraBe daflir genutzt werden.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
bildet das leistungsstarke Ruickgrat in
einem modernen Umweltverbund.

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

..:2 EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

OO O & CNCHE®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Trierer StraBe: zwischen Freunder LandstraBe und Karl-Kuck-StraBe (stadteinwarts)

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Gegenwartige Verkehrsbelastung der Trierer Stral3e
= Bauliche Anpassungen erforderlich



=1

stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

VERBESSERUNG DER FAHRGASTINFORMATION

Nr.: 63 Modul: OPNV 13

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die Zuverlassigkeit der Stérungsmeldungen ist zu erhdhen, da es teilweise zu widersprichlichen
Meldungen auf verschiedenen Informationskanalen wie Mova-App und ASEAG-Website kommt.
Weiterhin wird empfohlen, die Haltestellenausstattung mit Dynamischer Fahrgastinformationsanzeiger
(DFl) (Uber den im Nahverkehrsplan festgelegten Standard hinaus) zu erweitern. Damit sind
Echtzeitinformationen zu Abfahrtszeiten und Betriebsstérungen maglich. Mit der Installation dieser
digitalen Anzeigetechnik sollte an den Haltestellen auf der Trierer StraBe (Brand, RingstraBe,
EckenerstraBe) begonnen und an weiteren Verknlpfungshaltestellen, die von mehreren Linien bedient
sind (u. a. Schulzentrum, Schwimmbhalle, Wolferskaul), fortgesetzt werden.

..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::..

v Ein attraktiver und zuverlassiger OPNV
bildet das leistungsstarke Ruickgrat in
einem modernen Umweltverbund.

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

DFl an Haltestellen Brand, RingstraBBe, EckenerstraBBe sowie an weiteren hochfrequentierten Haltestellen
Schulzentrum, Schwimmbhalle, Wolferskaul

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Sehr hoher Kostenaufwand



stadtaache
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

SCHWERVERKEHR DER GEWERBEGEBIETE AUF HAUPTVERKEHRSSTRABEN BUNDELN

Nr.: 64 Modul: Kfz 01

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Der Schwerverkehr ist auf HauptverkehrsstraBen zu biindeln sowie auf AnliegerstraBen zu vermeiden.
Dementsprechend sind die Zufahrten zum Gewerbepark Brand von der Freunder LandstraBe und der
Trierer StralBe Uber die DebyestraBe auszuschildern. Die ErschlieBung der Gewerbestandorte in Brand darf
nur Uber die Debyestrale und die nérdlichen Abschnitte der Nord- und Eilendorfer StraBe erfolgen. Auf
den sudlichen Abschnitten der Nord- und Eilendorfer StraBBe sowie auf der Erberichshofstralle bestehen
bereits Lkw-Durchfahrtsverbote. Diese sind starker zu Gberwachen.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

WohnstraBen, z. B. Niederforstbacher Stral3e
Hermann-Lohns-StraBe (stidlich Brander Heide)
Nordstra3e (stdlicher Abschnitt)

Eilendorfer StraBe (stidlicher Abschnitt)

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Durchsetzung der Anordnungen



stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand ;
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

=1

AUSFAHRT AUS WOHNGEBIET RINGSTRABE IN RICHTUNG INNENSTADT ERMOGLICHEN

Nr.: 65 Modul: Kfz 02
...: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Es gibt keine alternative Ausfahrmoglichkeit aus dem Wohngebiet RingstraBe / RohrigstraBe /
KirchheidstraBe auf die Trierer StraBe in Richtung Innenstadt, sodass man entweder iber Wolferskaul /
MarktstraBe (vorbei an der Marktschule tber die FahrradstralRe) oder Uber HeussstraBe (vorbei an der
Gesamtschule) fahren muss. Deshalb wird vorgeschlagen, am Knoten KichheidstraBe / Trierer StraBe das
Linksabbiegen zu ermdéglichen. Das setzt eine Umgestaltung des Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage
und Neuordnung auf der Trierer StraBe voraus. Es werden damit Umwegfahrten vermieden und die

Ausfahrten HeussstraBe, Marktplatz und HochstraBBe entlastet.

..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

LS/ v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
+
/ umwelt- und stadtvertraglich
il abgewickelt.
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Hintergrundkarte: © basemap.de / BKG Mai 2023

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt Trierer Strae / Kirchheidstrale

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

Anpassungen an der Trierer Stral3e



stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand ;
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

=1

STEUERUNG VON KNOTENPUNKTEN DURCH LICHTSIGNALANLAGEN

Nr.: 66 Modul: Kfz 03

.22 MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

An den Knotenpunkten DebyestraBe/ NordstraBe und DebyestraBe/ Gewerbepark Brand sind die
jeweiligen Linksabbiegevorgdnge aufgrund der starken Verkehrsstrome aus den Gewerbegebieten Brand
und Eilendorf von und zur Autobahnanschlussstelle Brand stark beeintrachtigt. Mit der weiteren
Entwicklung des Gewerbeparks Brand wird der Verkehr noch anwachsen. Deshalb sollte eine Ausstattung
der beiden Knotenpunkte mit einer Lichtsignalanlage gepriift werden.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

A | v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.
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Hintergrundkarte: © basemap.de / BKG Mai 2023 | dI-de/by-2-0

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt DebyestraBe / NordstraBe
Knotenpunkt DebyestraBBe / Gewerbepark Brand

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

=  Hoher baulicher und Kostenaufwand
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
. > spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe Dchh Gruppe

EINRICHTUNG WEITERER VERKEHRSBERUHIGTER BEREICHE

Nr.: 67 Modul: Kfz 04

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Mit der Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit kann in WohnstraBen eine spiirbare Verkehrsberuhigung
erzielt werden. Fur Stral3en, die ausschlieBlich zur ErschlieBung von Wohnquartieren dienen und keinerlei
Verbindungsfunktion besitzen, ist die Einrichtung verkehrsberuhigter Bereiche zu prifen. Dariiber hinaus
sind verkehrsberuhigte Bereiche fiir besonders schiitzenswerte StraBenabschnitte, insbesondere im
Umfeld von Schulen und Kindertagesstatten, empfehlenswert.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO O CNCE®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Vor den Schulen an der SchagenstraBe und Karl-Kuck-StraBe sowie Im Wiesengrund. Weitere derartige
StraBen z. B. VinzenzstraBe, Drosselpfad, Lontzenweg etc.

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= OPNV-Linienbetrieb beriicksichtigen



stadtaache
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Mobilitdtskonzept Aachen-Brand ;
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

ZUFLUSSDOSIERUNG DURCH EINRICHTUNG VON EINBAHNSTRABEN:
KOLPINGSTRABE UND AUF DER ELL

Nr.: 68 Modul: Kfz 05

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Als  MaBnahme zur Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohngebieten bzw. zur
Verkehrsberuhigung in sehr schmalen StraBen kann EinbahnstraBenverkehr angeordnet werden. Im
konkreten Fall der KolpingstraBe und der Strafe Auf der Ell kommt es nach Aussagen der Anwohner:innen
zu Ausweichverkehren von den HauptverkehrsstraBen. Infolge des Riickstaus auf der Freunder LandstraB3e
an der Einmindung in die Trierer StraBe wird der Knoten Uber die KolpingstraBe bzw. Auf der Ell
umfahren. Dieser Durchgangsverkehr kann durch Sperrung der beiden StraBen in Richtung NordstraBe
bzw. EllerstraBe vermieden werden. Ebenso bestehen in StraBen mit sehr geringen Fahrbahnbreiten wie
in der SchroufstraBe oder der Albert-Schweitzer-StraBe zwischen Ringstrale und BenediktusstraBe
Probleme wie Gehwegbefahrung oder Behinderung des flieBenden Verkehrs. Auch in diesen Fallen kann
ein EinbahnstraBenverkehr zur Verkehrsberuhigung und damit zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
beitragen. Dies sollte zundchst in Verkehrsversuchungen erprobt und evaluiert werden, da es auch zu
negativen Wirkungen kommen kann (wie z. B. hdhere Geschwindigkeiten und Mehrbelastung auf
umliegenden Stral3en).

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

i)
02 ke are)

Hlntergrundkarte © basemap de / BKG Mai 2023 | dI-de/by-2- O

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

ONO, CRCH®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

KolpingstraBe

Auf der Ell

SchroufstraBBe

Albert-Schweitzer-StralBe zwischen Ringstralle und BenediktusstraBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Ggf. negative Wirkungen wie z. B. hdhere Geschwindigkeiten und Mehrbelastung auf umliegenden
StraBen



stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand ;
— Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > guE!&I:.Epl;mann
BESCHILDERUNG 'ENDE TEMPO-30-ZONE' BEIM
UBERGANG IN FAHRRADSTRABE ENTFERNEN: MARKTSTRABE
Nr.: 69 Modul: Kfz 06

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Die Beschilderung "Ende Tempo-30-Zone" beim Ubergang in FahrradstraBe an der StraBe Marktplatz
kann zu Missverstdandnissen hinsichtlich der erlaubten Geschwindigkeit fiihren und sollte deshalb entfernt
werden. Gemal VwV-StVO ist das Zeichen 274.2 ["Ende der Tempo-30-Zone"] ist entbehrlich, wenn die
Zone in eine FahrradstraBe (VZ 244.1 StVO) libergeht. Stattdessen sind die entsprechenden Zeichen des
Bereichs anzuordnen, in den eingefahren wird.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

MarktstraBe/Wolferskaul (Fahrradstraf3e)

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Rechtliche Priifung



stadtaache
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Mobilitdtskonzept Aachen-Brand ;
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

GEFAHRENSTELLE TRIERER STRABE/INDEWEG FUR KFZ-FUHRER:INNEN SIGNALISIEREN

Nr.: 70 Modul: Kfz 07

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

An der Einmlndung des Indewegs ist auf der Trierer StraBe eine Mittelinsel als Querungshilfe angelegt.
So lang hier die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h gilt, sollten Kfz-Fahrerinnen aus beiden
Fahrtrichtungen mit Verkehrszeichen 133-30 StVO fir das mogliche Betreten der Fahrbahn von
FuBganger:innen sensibilisiert werden.

Alternativ wird hier zur Beseitigung dieser Gefahrenstelle eine Herabsetzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h empfohlen.

Der zustandige Baulasttrager ist StraBen.NRW.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

A | v Der notwendige Kfz-Verkehr wird

1 N umwelt- und stadtvertraglich
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Hintergrundkarte: © basemap de/ BKG Mai 2023 | dI-de/by-2-0

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

ONO, CRCH®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Trierer StraBBe / Indeweg

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
» Prifung durch Verkehrsbehorde
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

BESCHILDERUNG ZUR VERDEUTLICHUNG DES DURCHFAHRTSVERBOTS FUR LKW AN
KREUZUNG NORDSTRARBE / EILENDORFER STRABE

Nr.: 71 Modul: Kfz 08

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Auf der NordstraBe und der Eilendorfer Strae wird das Durchfahrtsverbot fiir Lkw jeweils nur am Anfang
und am Ende des betreffenden Abschnittes durch Verkehrszeichen-Nr. 253 "Verbot fiir Lkw mit einem
zuldssigen Gesamtgewicht Uber 3,5 t" ausgewiesen. Zur Erhdhung der Aufmerksamkeit der
Kraftfahrzeugfiihreriinnen und der Wirksamkeit der Anordnung sollte diese Beschilderung an den
dazwischen liegenden Knoten wiederholt werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

NordstralBe
Eilendorfer Strafe
Vennbahnweg / Beckerstrale

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

EINRICHTUNG VON SOG. "SCHULSTRABEN" VOR SCHULEN

Nr.: 72 Modul: Kfz 09

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Durch den Alltagsverkehr sowie den Bring- und Abholverkehr kommt es im Bereich von Schulen immer
wieder zu Konflikten zwischen zu FuB gehenden Kindern und fahrenden sowie ein- und ausparkenden
Pkw. Zur Vermeidung derartiger Situationen sollte in der Umgebung von Schulen, insbesondere vor den
Zugangen zu den Schulgebauden, die Einrichtung verkehrsberuhigter Bereiche in Form von sogenannten
.SchulstraBen” geprift werden: ,SchulstraBen” beschreiben temporare Einfahrtsverbote fiir den
motorisierten Verkehr zu Schulbeginn und/oder -ende. Die hiermit im unmittelbaren Schulumfeld
bezweckte Reduzierung des Durchgangsverkehrs im Allgemeinen und des Elterntaxi-Verkehrs im
Speziellen fuhrt zu einer deutlichen Erhéhung der Verkehrssicherheit aller Kinder und Jugendlichen, die
die jeweilige Schule eigenstandig zu FuB, mit Fahrrad, Roller, Skateboard oder dhnlichen Verkehrsmitteln
aufsuchen. Nahere Erlduterungen zu diesem Instrument finden sich im Endbericht in Kapitel 7.2.2.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

StraBenabschnitte vor Schulen, z. B. Karl-Kuck-Schule (Karl-Kuck-Straf3e)

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Einschréankungen fiir Anwohner
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugm Gruppe

UBERWACHUNG DER DURCHFAHRTS-, PARK- BZW. HALTEVERBOTE

Nr.: 73 Modul: Kfz 10

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Den Rickmeldungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung ist zu entnehmen, dass in WohnstraBen
VerkehrsverstoBe wie das Fahren mit Uberhohter Geschwindigkeit, die Missachtung der Vorfahrt an
gleichrangigen Knoten, die Befahrung von Gehwegen bei Gegenverkehr bzw. an Engstellen, das Parken
im eingeschrankten Halteverbot bzw. auf Rad- und Gehwegen oder die Durchfahrt von Lkw trotz
Durchfahrtsverbot vorkommen. Z. B. kommt es regelmaBig zu VerstéBen gegen die Lkw-
Durchfahrtsverbote auf der NordstraBe und der Eilendorfer StraBe. Zur Verbesserung der
Verkehrsdisziplin sind auch in WohnstraBen verstarkt Geschwindigkeitskrollen mit stationaren und
mobilen Anlagen durchzufiihren. Diese, mit einer Ahndung der VerstoBe verbundenen Kontrollen sollten
kombiniert werden mit der Aufstellung von Dialog-Displays, die den Kraftfahrzeugfihreriinnen die
gefahrene Geschwindigkeit digital anzeigen, insbesondere im Bereich von Schulen, Kinder- und
Senioreneinrichtungen. Ebenso ist eine intensivere Uberwachung der Durchfahrts-, Park- bzw.
Halteverbote erforderlich. Insbesondere die unten genannten Straen sollten einbezogen werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Eckenerstrale
Eilendorfer StralBe
HochstraBe
Karl-Kuck-StraBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Durchsetzung der Anordnungen



stadtaache

3

Mobilitdtskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

UMGESTALTUNG DES KNOTENPUNKTES GEWERBEPARK BRAND / NORDSTRARBE

Nr.: 74 Modul: Kfz 11

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Aufgrund von weiteren Ansiedlungen im Gewerbepark Brand ist mit einem stetigen Anwachsen des
Guterverkehrs in diesem Bereich zu rechnen. Um eine weitere Zunahme des Lkw-Verkehrs im angebauten
Teil der NordstraBe zwischen Brander Heide und Trierer StraBe zu verhindern, ist der Knotenpunkt
NordstraBe / Gewerbepark Brand / Brander Heide gemaB vorliegender Planung (B-Plan 828) umzubauen.
Mit der geplanten Veranderung der Knotenpunktgeometrie soll u. a. das Rechtsabbiegen fir Lkw aus
dem Gewerbepark in den stdlichen Abschnitt der NordstraBe und die Geradeausfahrt in die StraBe
Brander Heide unterbunden werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Lageplan: Stadt Aachen

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt NordstraBe / Gewerbepark Brand/Brander Heide

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..




=1

stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugm Gruppe

PLATEUAUFPFLASTERUNG VON KREUZUNGSBEREICHEN

Nr.: 75 Modul: Kfz 12

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Von den Anwohneriinnen wird hdufig die zu hohe Geschwindigkeit einzelner Kraftfahrzeuge trotz
Anordnung von Tempo 30 und die Missachtung von gleichrangigen Einmiindungen an Knoten ohne
HauptstraBenbeschilderung bemangelt. Um dies zu verhindern, empfiehlt sich eine Plateaupflasterung
des gesamten Kreuzungsbereiches. Diese gut sichtbare und spurbare Flache tragt zu einer erhéhten
Aufmerksamkeit der Fahrzeugfiihrer:iinnen und zu einer Verringerung der Fahrgeschwindigkeit bei und
sorgt somit fir eine Verkehrsberuhigung. Bei der technischen Ausfiihrung ist auf eine larmarme
Gestaltung der Anrampung zu achten.

Mit dem Ausbau der Dr.-Josef-Lamy-StraBe und der StraBe Am Hoerfeld entstand eine Uberhdhte
Fahrbahn jeweils bis zur Einmiindung in die Eller- bzw. KolpingstraBe. Zur Verkehrsberuhigung an diesen
Knoten und zur Vermeidung von Missverstandnissen bzgl. der Vorfahrt sollte die Uberhéhung bis in die
Eller- bzw. KolpingstraBe durchgezogen werden. Die vom OPNV befahrenen Strecken sollten davon
ausgeschlossen werden.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

..:2 EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

© OO0 500

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Knotenpunkt EllerstralBe / Dr.-Josef-Lamby-Stral3e
Knotenpunkt Kolpingstrale / Am Hoerfeld
Knotenpunkt KolpingstraBe / Dr.-Josef-Lamby-StrafBe

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Larmbelastung fir Anwohner



=1

stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

VERRINGERUNG VON FAHRSPUREN AUF DER TRIERER STRABE

Nr.: 76 Modul: Kfz 13

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Fur die Trierer StraBe sollte langfristig im Sinne der Verkehrswende eine Verringerung von 4 auf 2
Fahrspuren gepriift werden. Mit der angestrebten, splrbaren Verlagerung von Fahrten auf die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes wird zukilinftig eine Umverteilung von Verkehrsflachen méglich
sein. Die freiwerdenden Flachen bieten dann den notwendigen Platz fiir Busspuren, ausreichend groBe
Haltestellenbereiche, komfortable Radfahrstreifen, Lieferparkzonen oder Griinstreifen. Ein
Verkehrsversuch mit Fahrbahnmarkierungen zur Erprobung des Verkehrsablaufes und Untersuchung der
Auswirkungen kann vorab durchgefiihrt werden.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

..:2 EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Trierer StralBe

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

» Hohe Bedeutung der als LandesstraBBe klassifizierten Trierer StraBe fiir den Kfz-Verkehr erschwert
nach aktueller Rechtslage die Mdglichkeiten zur Verkehrsflachenanpassung



stadtaache

3

Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

VERKEHRSBERUHIGUNG - VERENGUNG DER FAHRBAHN ODER
VERSATZE DER LINIENFUHRUNG DURCH WECHSELSEITIGES PARKEN

Nr.: 77 Modul: Kfz 14

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Eine Verkehrsberuhigung kann auch durch folgende MaBnahmen erreicht werden:
= Gezielte Fahrbahnverengungen:

> zur Vermeidung von Begegnungsverkehr an der Nordstral3e,

> an Schlisselstellen wie sensiblen Querungen, u. a. Rombachstrae - Querung Vennbahnweg,

NordstraBe / Karl-KuckstraBe - am Zebrastreifen,

> am Beginn von Durchfahrtsverboten an der Eilendorfer StraBe - Hohe Firma Gade Boote am Beginn
des Lkw-Verbots.
= Weiterhin sollten Engstellen an Einmiindungen, u. a. RingstraBe / Niederforstbacher StraBe, in Form
von Gehwegvorstreckungen zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse eingerichtet werden.
= Auch mit Versatzen in der Linienfihrung durch wechselseitiges Parken in WohngebietsstraBen, u. a.
an der oberen RingstraBe, wird die Fahrgeschwindigkeit verringert und somit eine Entschleunigung des
Verkehrs bewirkt.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Rombachstrale - Querung Vennbahnweg
Eilendorfer StraBe - am Beginn des Lkw-Verbots
Nordstral3e / Karl-KuckstraBe - am Zebrastreifen
Ringstrale / Niederforstbacher StraBe

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= OPNV-Linienbetrieb beriicksichtigen



stadtaache

3

Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

VERMEIDEN GEFAHRLICHER UBERHOLMANGVER MITTELS FLEXIBLER MINI-BAKEN
AUF DER SPERRLINIE AN DER SCHAGENSTRABE

Nr.: 78 Modul: Kfz 15

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

An der Bushaltestelle Schulzentrum in der SchagenstraBe wurden haufig gefihrliche Uberholmanéver
beobachtet. Pkw fahren an den haltenden Bussen vorbei, indem sie die vor der Mittelinsel markierte
Sperrlinie Uberfahren und zum Teil sogar die Gegenfahrbahn an der Mittelinsel befahren. Diese sehr
gefahrlichen Mandver konnten durch Installation von flexiblen, sich selbst aufrichtenden Mini-Baken auf
der Sperrlinie unterbunden werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CRCR®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Schagenstrale - Haltestelle Brand Schulzentrum

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..




stadtaaches

3

Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugm Gruppe

KREUZUNGSBEREICHE VON PARKENDEN FAHRZEUGEN FREIHALTEN

Nr.: 79 Modul: Kfz 16

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Im oder zu nah am Kreuzungsbereich parkende Kfz beeintrachtigen an diversen Knotenpunkten im
Brander Gebiet die Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmerinnen. Dies erzeugt
insbesondere flr Kinder gefahrliche Situationen. Zudem sind rechtsabbiegende Kfz-Fahreriinnen wie
auch Radfahrerinnen gezwungen, nach dem Abbiegen dann unmittelbar in die Gegenfahrbahn
einzufahren, da rechts am Fahrbahnrand parkende Pkw die rechte Fahrspur blockieren. An den
betreffenden Kreuzungen/Einmiindungen sollten konsequent die notigen Sichtdreiecke freigehalten
werden, bspw. durch die explizite Ausweisung von Parkverboten, die mittels Beschilderung und
Fahrbahnmarkierung (z. B. Grenzmarkierungen) gekennzeichnet werden. Alternativ konnten bei
ausreichender Stralenbreite auch Mittelinseln und Gehwegvorstreckungen eingebaut werden. Darliber
hinaus sind Kontrollen mit Ahndung erforderlich.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO0 CNCE®

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

U. a. sind die folgende Knoten betroffen, die Reihenfolge entspricht der Prioritdt der MaBnahme: 1.
Knotenpunkt Niederforstbacher Stral3e / Ringstrale

2. Knotenpunkt RingstralBe / Albert-Schweitzer-StraBe

3. Knotenpunkt Albert-Schweitzer-Stralle / Zehntweg

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Reduzierung der Stellplatzanzahl
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

EINFUHRUNG DES GEBUHRENPFLICHTIGEN PARKENS

Nr.: 80 Modul: Kfz 17

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Zur Steuerung des ruhenden Verkehrs in der naheren Umgebung von Handelseinrichtungen sollte
schrittweise das gebuhrenpflichtige Parken eingeflihrt werden. Zunachst im Umfeld des Marktplatzes, da
hier ein erhéhter Parkdruck besteht. Ebenso sollte in Ergdnzung zum gebiihrenpflichtigen Parken an der
Trierer StraBe auch deren Umfeld bewirtschaftet werden. Fir die NebenstraBen ist zu prifen, inwieweit
das gebihrenpflichtige Parken mit Anwohnerparken in diesen Bereichen kombiniert werden sollte. Das
betrifft die unten genannten NebenstraBBen.

Die flachendeckende Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung in Brand ist nicht erforderlich.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. :: BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Parkschein
per App oder SMS
en

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::

OO« 500

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

HeidestraBe
KirchheidstralBe
HochstraBe
Josephsallee

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Kosten fur Parkscheinautomaten
= ggf. Parkgebihren fiir Anwohner



=1

stadtaachen Mobilitdtskonzept Aachen-Brand

spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

AUSSTATTUNG VON PARKPLATZEN MIT ELEKTROLADESAULEN

Nr.: 81 Modul: Kfz 18

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

An groBeren Parkplatzen offentlicher Einrichtungen mit hoher Verweildauer sollte bedarfsgerecht
Elektroladeinfrastruktur fir Pkw bereitgestellt werden. Begonnen werden sollte an der Schwimmbhalle,
weiteren Sportanlagen, Freizeiteinrichtungen wie Brander Bahnhof und Friedhof. Weiterhin sind der
Bedarf an Elektroladeinfrastruktur fir Fahrrader sowie ggf. die geeigneten Standorte dafiir zu prifen. Die
Stadtverwaltung sollte diesen Prozess langfristig unterstitzen.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

..:2 EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont
® OO & @ 500

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Friedhof KolpingstraBe
Marktplatz
Schwimmbhalle
Sportanlage Wolferskaul

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Mobilitatskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

UBERPRUFUNG BESTEHENDER UND ENTWICKLUNG NEUER PARKRAUMKONZEPTE

Nr.: 82 Modul: Kfz 19

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

An einigen groBeren Parkplatzen bestehen Probleme mit den Zu- bzw. Abfahrten, mit der inneren
ErschlieBung und Verkehrssicherheit sowie mit den Kapazitaten (z. B. an der Schwimmbhalle). Hier wird
empfohlen, diese Anlagen zu lGberprifen und u. a. ein "Parkraumkonzept Sportanlagen" mit dem Ziel zu
entwickeln, die Umgebung der Anlagen nicht durch den zu- und abflieBenden Verkehr zu tberlasten und
bei der inneren ErschlieBung auch die zahlreicher werdenden FuBganger:iinnen und Radfahrer:innen zu
berticksichtigen. Mit Parkzeitbeschréankung bzw. Bewirtschaftung kdnnen Kapazitatsengpasse gemindert
werden.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Der notwendige Kfz-Verkehr wird
umwelt- und stadtvertraglich
abgewickelt.

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

OO0 500

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Schwimmbhalle
Sportanlage Wolferskaul

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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stadtaachen Mobilitatskonzept Aachen-Brand ;
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

ERRICHTUNG EINER P+R-ANLAGE

Nr.: 83 Modul: Geteilt & vernetzt 01

.22 MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Um stadteinwérts gerichtete Pkw-Verkehrsstréme zu reduzieren bzw. auf den OPNV zu verlagern, sollte
die Verknlpfung von Pkw und Bus auf einzelnen Wegen - insbesondere der erwerbsbedingten
Pendelmobilitat — mittels der Errichtung einer P+R-Anlage optimiert werden. Zumindest ein konkreter
Standort fiir eine (geblhrenfreie) P+R-Anlage in Brand sollte geprift werden: Die Errichtung eines P+R-
Parkplatzes im stidostlichen Bereich der Trierer StraBe, bspw. zwischen den Hausnr. 864 und 886, hatte
den Vorteil, dass die umsteigenden Arbeitspendleriinnen nicht mit ihrem privaten Pkw durch Brand
fahren wiirden, sondern zuvor bereits in den Bus umsteigen. Alternativ kdnnte ein P+R-Parkplatz im
nordwestlichen Streckenabschnitt der Trierer StraBe am Autobahn-Ast geprift werden. Unabhédngig vom
konkreten Standort gilt — ebenso wie fiir die B+R-Anlagen —, dass ein hochwertiges OPNV-Angebot
(mindestens 10-Minuten-Takt und Sitzplatzgarantie) sowie ein kurzer, komfortabler und sicherer FuBweg
vom Parkplatz zur Haltestelle essenzielle Voraussetzungen fir die Akzeptanz einer solchen
Umsteigemaoglichkeit.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::..

..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
_ vernetzt.
_ g S % | v Die Mobilitatsangebote sind auf die
B A T < Yo Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
i S X Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
oA T X Aachen-Brand, sowie die konkreten,
: e standortbezogenen Anspriiche im Bezirk
i und seinen Quartieren ausgerichtet und
'S i bekannt.

B
@\2,
&

0.2 km

Hintergrundkarte: © basemap.de / BKG Mai 2023 | dI—de/by—Z—O

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Trierer StraBe Sud (zwischen Nr. 864 und 886)

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Flachenverflgbarkeit
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:!

Mobilitdtskonzept Aachen-Brand ;
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

ERRICHTUNG NEUER BZW. AUFWERTUNG VORHANDENER B+R-ANLAGEN
(ANLEHNBUGEL, UBERDACHUNG, GESICHERTE AUSFUHRUNGEN)

Nr.: 84 Modul: Geteilt & vernetzt 02

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

An der Haltestelle RingstraBe ist die derzeit einzige offizielle B+R-Anlage des Bezirks Brands vorzufinden.
Weiterhin stehen z. B. entlang der Trierer StralBe sowie am Marktplatz weitere Fahrradabstellanlagen
bereit, die auch der Verkniipfung von Rad und Bus auf einzelnen Wegen dienen. Zur weiteren Férderung
dieser umweltfreundlichen Kombination von Rad und Bus sollte das Angebot jener vorrangig diesem
Zweck dienenden, Haltestellen-nahen, Uberdachten Fahrradabstellanlagen kontinuierlich erweitert
werden (z. B. am Marktplatz [Haltestelle Brand]). Weiterhin ist angeraten, an ausgewdhlten Haltestellen
(bspw. auch in Kombination mit der empfehlenswerten P+R-Anlage [siehe auch: MaBnahme-Nr. 83 /
Geteilt & vernetzt 01]) auch vandalismus- und diebstahlgeschitzter Typen zu bereitzustellen (z. B.
Fahrradboxen, SammelschlieBanlagen inkl. GepackschlieBfacher / Smart Locker). Gerade im Zuge der
erwerbsbedingten Pendelmobilitdt weisen die Fahrrdder zum Teil recht lange Standzeiten auf oder stehen
auch nachts Uber an jenen B+R-Anlagen, wahrend zugleich immer hoéherwertigere Fahrrader (z. B. E-
Bikes) abgesetzt werden. Diese Bedarfe sollten auch mit entsprechenden, gesicherten
Fahrradabstellangeboten bedient werden.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

\atﬂs\:a’ﬁ &

Marktplatz

LAl N 4

¢ 4° — %  \\C'W
0 o‘z 04 km B EI

Sankt Donatus

Hintergrundkarte: © basemap de / BKG Mai 2023 | dl-de/by-2-0

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Haltestelle Ringstrafe
Marktplatz (Haltestelle Brand)

:: MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..

= Beschrankte Flachenverfligbarkeit bei gleichzeitig konkurrierenden Nutzungsanspriichen
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stadtaachen Mobilitdtskonzept Aachen-Brand

spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nugch Gruppe

RAUMLICHE AUSWEITUNG UND DIVERSIFIZIERUNG DES BESTEHENDEN BIKESHARINGSYSTEMS

Nr.: 85 Modul: Geteilt & vernetzt 03

..:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Angebotsorientierte Fahrradmietsysteme wie das in Brand an derzeit vier Standorten verfligbare
Bikesharing-Angebot von Velocity sind eine bedeutende Systemkomponente eines modernen,
nachhaltigen, multimodalen Mobilitatsverbunds. Angeraten wird, das Velocity-Angebot kontinuierlich
sowohl hinsichtlich seiner raumlichen Verfligbarkeit (u. a. auch an multimodalen Mobilstationen) als auch
der angebotenen Fahrradtypen (z. B. Lastenrader) stetig zu erweitern. Insbesondere preisintensive E-Bikes
und E-Lastenrader werden so breiten Bevolkerungsschichten zuganglich gemacht. Eine standortliche

Integration des Bikesharings in das Leistungsangebot der empfohlenen Mobilstationen (siehe auch:
MaBnahme-Nr. 88 / Geteilt & vernetzt 06) anzuraten.

..:2 ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

G SIRNRG

Foto: spiekermann ingenieure gmbh

...t EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..
Kostenabschatzung Umsetzungshorizont
(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Siehe Standortvorschlage in MaBnahme-Nr. 88 / Geteilt & vernetzt 06 (Errichtung eines
flachendeckenden Netzes von (Quartiers-)Mobilstationen)

..:2 MOGLICHE HERAUSFORDERUNGEN / REALISIERUNGSHEMMNISSE / UMSETZUNGSHINWEISE ::..
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Mobilitdtskonzept Aachen-Brand -
spiekermann
Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

FORDERUNG EINES LASTENRAD-SHARINGSYSTEMS

Nr.: 86 Modul: Geteilt & vernetzt 04

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Lastenrader eignen sich infolge der zunehmenden Ausstattung mit Elektromotoren sowie dank der
mittlerweile recht hoch bemessenen Zuladungskapazitaten fir diverse alltagliche Kinderbeférderungs-
und private wie gewerbliche Gutertransportzwecke. Dabei sind Lastenrader im Vergleich zu Pkw sehr
flacheneffizient und erzeugen keine (lokalen) Larm-, Luftschadstoff und Klimagasemissionen.
Insbesondere eine Zurverfiigungstellung solcher Vehikel mittels eines Sharing-Systems bietet sich an, um
diese nachhaltige Mobilitatsoption der breiten Bevdlkerung zuganglich zu machen. Deutschlandweit
werden derzeit verschiedene Modelle, die zum Teil auch auf soziale/gemeinnitzige Initiativen
zurlickgehen, erprobt und gefordert (z. B. dein-lastenrad.de, TINK). Auch in der Stadt Aachen ist ein
entsprechendes Angebot vorzufinden (lastenraeder-aachen.teilt.app). Der Bezirk Brand sollte die
Ansiedlung eines jener genannten bzw. vergleichbarer Angebote forcieren. Denkbar ist z. B., mit
fahrradaffinen ortlichen Akteuren (z. B. der Projektwerkstatt ,Fahrradfreundliches Brand") zu kooperieren,
um so die Organisation einer freien Lastenradinitiative zu ermdglichen. Eine standértliche Integration des
Lastenrad-Sharings in das Leistungsangebot der empfohlenen Mobilstationen (siehe auch: MaBnahme-
Nr. 88 / Geteilt & vernetzt 06) anzuraten.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

Hintergrundkarte: © basemap.de / BKG Mai 2023 | dI-de/by-2-0
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Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Siehe Standortvorschlage in MaBnahme-Nr. 88 / Geteilt & vernetzt 06 (Errichtung eines
flachendeckenden Netzes von (Quartiers-)Mobilstationen)
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

AUSWEITUNG DES CARSHARING-ANGEBOTS

Nr.: 87 Modul: Geteilt & vernetzt 05

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Carsharing-Angebote sind eine wichtige Komponente eines modernen Mobilitdtsangebots. Die
wohnortnahe Mdglichkeit einer flexiblen Miete eines Pkw im Bedarfsfall kann bewirken, dass Menschen
sich bewusst gegen privates Pkw-Eigentum entscheiden und stattdessen lediglich im Bedarfsfall auf ein
Carsharing-Fahrzeug zurlckgreifen. Dies senkt letztlich sowohl das Aufkommen an flieBendem wie auch
ruhendem Pkw-Verkehr im Bezirk. In diesem Sinne sollte das im Bezirk bereits vorhandene, von einem
Privatanbieter betriebene Carsharing-Angebot hinsichtlich seiner Standorte wie auch verfligbaren
Fahrzeugtypen ausgeweitet werden. Insbesondere die Verfligbarkeit unterschiedlicher Fahrzeuge, die
sich fur verschiedene Einsatzzwecke bzw. Nutzerkonstellationen eignen, und die Kindersitzverfligbarkeit
sind Erfolgskriterien. Eine standortliche Integration des Carsharings in das Leistungsangebot der
empfohlenen Mobilstationen (siehe auch: MaBnahme-Nr. 88 / Geteilt & vernetzt 06) anzuraten.

:: ABBILDUNG / FOTO / KARTE ::.. ..:2 BEITRAG ZU FOLGENDEN ZIELEN ::..

v Das gesamte Mobilitdtsangebot ist
vielfaltig, nachhaltig, zeitgemaB und
vernetzt.

v Die Mobilitdtsangebote sind auf die
Bedurfnisse relevanter Zielgruppen, z. B.
Kinder und Jugendliche oder Betriebe in
Aachen-Brand, sowie die konkreten,
standortbezogenen Anspriiche im Bezirk
und seinen Quartieren ausgerichtet und
bekannt.

Hintergrundkarte: © basemap.de / BKG Mai 2023 | dI-de/by-2-0

:: EINSCHATZUNG UND BEWERTUNG DER MABNAHME ::..

Kostenabschatzung Umsetzungshorizont

(Beispiel-)Orte / Gebiet / OPNV-Relationen

Siehe Standortvorschlage in MaBnahme-Nr. 88 / Geteilt & vernetzt 06 (Errichtung eines
flachendeckenden Netzes von (Quartiers-)Mobilstationen)
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Anlage 2: MaBnahmensteckbriefe > nuE:ch Gruppe

ERRICHTUNG EINES FLACHENDECKENDEN NETZES VON (QUARTIERS-) MOBILSTATIONEN

Nr.: 88 Modul: Geteilt & vernetzt 06

:: MABNAHME-BESCHREIBUNG ::..

Mobilstationen stellen den Zugang zu den vielfaltigen Mobilitatsangeboten eines modernen, innovativen
Umweltverbunds sicher. Sie halten 